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Engine Manual TVIVEUREHIAE

Engine Features I:

Pressure Line
Fuel Line System I7Iyyv—Fa—7 Fuel Line
g{:?f;;gl 9 The Fuel Line supplies fuel to REFa1—7
Pull Starter the engine. The Pressure line <
USRS —5—71k pressurizes the fuel tank to
ki he fuel fl A
Air Filter Boot eep the fuel flow even
Air Filter IFI4NF=T=Y PREIRAR
I774I5— P IREIF 21— D REE T I VICHE
ULFET . I7Tyyv—Fa—T&.
Exfaust Outlet N IR 5 5 [ DD R DD
ok BELTTONRL3ICLET .
High Speed Needle
. rburetor
@ Option Carbu e_to *LY=—RIL
o FvILY ///
m AIvay J Fuel Inlet
@ You can change the engine characteristics by installing N mEmAND
a restrictor. Mid Range Needle
Crankcase ____ = LF1—Y—ERRTBTETIVI VORI EBBTEST, SYRLVY=—RIL
ISV —2R = = 8.0mm 8.5mm Idle Adjustment Screw
4»’7_'4, ﬂ—"i FARUVGRERY
(<= < . .
(l_UJ Restrictor 8.0mm (L Restrictor 8.5mm Throttle Linkage
Crankshaft / / ‘-1 LFa—y— \-1 b7a=v= [ in}f‘}bl{ri{_/
950595 TR — — < R—bvads
77 Carburetor For less fuel consumption More top end power Low Speed Needl
FoILH— BENEEDET, KO T < EhET Prihlase et
o Reinstalling the Filter Element I7 745 —DE]bfIF

- - Use thread lock on mounting screws when installing the engine in to the chassis.
Make sure the air filter is fully seated 6154 IUIVEIr—IICROAFT BB RO RIICR U EDHIEERL TS,

on the carburetor and secure it with
@ a nylon tie sl;rap (6154). e Make sure the throttle and brake linkage are in the correct position.
By ZOYNL 5 — S DI EERERL T ZE LN,

FAOVARS YT (6154) TRRICEEL TLEE L),
Do not adjust carburetor needles until break in is complete. The needle are set
flush with the carburetor body from the factory, this is the proper break in setting.

87809 tioLs—pm—RLBEBLBN TR,
871990 HREBIC I — 01 VB YTV IS TOET.
871990 /Q For use with savage rotate the carburetor 180 degrees.
SAVAGEICER T 2B, F v LY —DEEEHICLET,
87204 ® . L
2224 @ N If the air filter falls off, you must Hori ’[E°"ta’ position.
MML%/’ stop the engine immediately. @Y\ AL
DN 87204© ® RIS —DANIBAET S P =5
@ AR PO TV ERIELTZE L, L ’
Z543
M3x10mm

Make sure the air filter is
fully seated on the carbu-
@ retor and secure it with a
nylon tie strap (6154).
TILIR—ZELohDEICIEDAH T
AOYARSYF(6154)THREIC
BELTLIEEWV BEESN T
WEETRICHN. ITVIVRICT
SNADIVIVHHBLET .

Push down on carburetor while tightening the carburétor lock pin screw.
FrILY—ZEET DESHBLAHEHSOVIEVZEELE T
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e Engine Break In IVIVIV=91Y

' Important: Attention = &
[ ]

HPI engines will feel tight at the top of their stroke when they are new or when they have not
reached their normal operating temperatures. The piston and cylinder sleeves are designed
to achieve proper running tolerances when they are properly broken in and are operating at
the correct temperature. New engines need a break in period of about 3 to 4 tanks of fuel
before they can be run at Full throttle, if not the engine could be damaged.

L

HPIRO I VIV EHRE RO LY VYT HTBFEOTVENEECRBIENERLRTENBOFT . CNIFEIE T .
@ — L UBEN. VIV HHHITEEEFICERN Y EVUY I — DA L—XIHEB T DESICEEENTVSIHTT.  Keep the wheels off the ground.

FRBOIVIVGLHETIRIETICIA9VIFDIV—IA YDUBETYT . TU—IA VDR THIEBERIVIVERIE YA BEEE T PHIENSHNT

For non-pull start engines, please refer to
the engine start up section of your car kit
manual for proper starting procedures.

TIWRY—5—KBEETEWEGF. BFHEDFvAD
BEABRZESEICLCIVIVEREIT B TEE L,

IRIENDSBOET . WBREBICLET
Fill Fuel Tank  #¥l5>J I ELNE T,
Recommended Nitro Content
TE-NOSHEEORBEBEVREEL,
Fill the tank completely with fuel. Use only 20 to 25% Nitro content 0 - 0
fuel. Use high quality branded model car fuel only. Using the non-car 0 0
fuels could void your warranty.d be damaged. ] =

RS 2 OITRE WD IENE TANTLEE W SREHEHPIRRCH—F AMEIE L 3. = .
O=H820-25%0DEmBERCH—FRMEZ CREMAKIEE V. A—FRREIUAN DR ZC L
RSN EDRBEEEUNMET . .

74318/ 74348 38704/ 38705 25% Nitro Content

20% Glow Fuel 38706 50—#%  25% Kraftstoff
(US only) (JP only) 25% Carburant

To prime the engine, use your finger to cover the
exhaust tip. Pull the starter chord several times
until fuel reaches the carburetor and no bubbles
are seen. Never pull the starter chord more than
30cm max as it will damage the starter.

IVIVREBERORD. YIS HOZETENTIILAY—
F—EHESIE BEDF I T —E TITEEDKRIICLET O
DEEMBTTAMEES > TVEVKSICRZDIFTLIEE L T
ANHSNBEEICRFEHI—ETIVAT—F—Z5|NTLEEL. (
TR —5—ZAEL5IKE MDY IVAILSINT VY
VDR TEIFLIEDE T D TERULTLEEL)o

FIe. TIVAY—5— DR <TesC30ecmiU L5 IhEWLT<

jrtail

Open the Carburetor ZOYhILEBEFT "
Attention i =&
|

Make sure the receiver switch is off. Manually turn the throttle
servo by hand until the carburetor is 1/4 of the way open.

BEBZA vF DN TSI EZRBLE T FETAOVML Y —REBHLTFr IV
5—7%&1/4RI3ET,

1/4 of the way open.
FrILS—Z1/4RITET,

Glow Plug and Starter I VihgE)
Attach the glow igniter to the glow plug. Start the engine by pulling the starter chord in short pulls (no longer than 30cm max). Adjust
the throttle servo so the engine runs fast enough to idle smoothly without engaging the clutch or turning the wheels. Remove the glow
igniter as soon as the engine is running. Run the engine for one tank of gas. If the motor shuts off, repeat steps 1-4.

I0—TJSIICTSIT—AI—ZWORF TIVAY—5— %<5 IEEX T, (B30cmIU EIFERICT 1DRSENTLREEV,) PARUVIHREL. ISvFHDEHDOTLELR
FEICIEBDEOAOYNVZERELE S . TVIVDREILIESTSIT—RY—ZWMOHULTLEE LY,
ZOFFDRECTIVIVZEI IV IEDULTLIEE V. BUTVIVHRRIZEVWIBFIICANY TUB BB T YT 1-4ZB0iRL T IEE L.

Flooded Engine  #—I\—F3—%

If there is too much fuel in the cylinder, the The engine must never be run
engine will not start. without the air filter in place!
Follow the step below to remove excess fuel @ T7 Iy —1LTIEERIC T YT
from the cylinder. EREUELTLEE L,

Remove the glow plug and pull the starter
cord several times to remove excess fuel.
Reinstall the glow plug .

PRES GEDTEBETY YVRICHEIN RN, Ty
Y DEEN TEREOFT
ROFIECTY VRO EBRDRN T AL,
JO—TSIEROHNL. TN AS—5—EHER & T
RICB NI ERERDE T . COR TS5 TSR
IR S O THEDRICEVS B SICTEL TS,
PRRIDRI T, BUS O—J5 5 =mbHIIE T,
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Keeping it Running  E£7IU—94 2 O#liE

Turn on the transmitter and receiver, re-fill the fuel tank and follow the starting procedures in steps 1-4. With the tires
off the ground, use the radio to slowly increase the throttle until it reaches full speed, then release. This will help

B clean the excess oil out of the engine. Because of the rich break-in settings, the motor needs to periodcally be
) Slowly. "cleaned out" to prevent it from stalling.

A , "ff fﬁ%ﬁ;? EEH. HEROIBCEREANS T MY S IHEEAN 1-4DIEICR S —NELTLRE W 4 PHHEN SBN TOBREDFE. EEMEIRE
° } un 'Ct,\i%; LTo<KbROYNUVERIFTET . RERICHIE5 AOYNVERBH TLIREW. T5TDTETI VI VAT oA A I T 2T N HRET . T

L—04 VB ERRIDNRVREICIE O TOVE Y . ZDIcO TV ANERALTCDICRL TV IV RADF A IV EHH T 2REDHDEY .

Tip IV OBLAE

UseaRag #={E> Pinch the Fuel Line ##Fa1—J%2>%8

Use a rag to cover the exhaust tip. This will
stop the engine. Be careful! The exhaust is
extremely hot so be sure to use a thick rag.
HROEH CEOCECIVIVRELTDTENTEET,
BRORKERND THFEFOMERVNNEZLENELS
CICHaERLTLIEE W,

In extreme cases or emergencies you can pinch
the fuel line to stop the flow of fuel to the carb.
RF 12— D DFOTETHRRDOBHEZILH TV I V%R
IEIBTENTEET .

Rag
IR

1/2 Throttle Driving  I\—720vYRVICEBTV—I1 VET

Place the vehicle on the ground. The vehicle should not move when idling. If it does, adjust the trim setting on the
transmitter so the vehicle does not move. Drive the vehicle in a 20 foot (6m) oval applying throttle (below 1/2
throttle), coast for a short period of time to allow the engine to cool, then accelerate again. Continue this process for
a total of two tanks of fuel.

TVIVEREL T BEMEICENTLIEE W, 7 RUV TRETIREFEIEE E Ao BUENEHAD DB EIF. AOYNUVN ATEHESENLSICH
HLTLIEE WV RAOYMVZE R (FERIFTORET. BEHBEREMIBEDAZHEKIICESEET . TV IV DBEZ LIFEVEHICT I RIVERLD.
1/2FERIFIEDERDIRULE T . 25053 COBFZRDELTILEE L,

20' (6mm)

1/2 Throttle
N\=2J20vK)b

e Tuning After Break In TL—1 VgD

Important! Read this section carefully: Failure to follow these tuning steps could result in damage your engine, and void your warranty !
5= COERICRERIVIVOBIBIC DD DAL ENEDINTVET . UM FRLBHRH < EE L COEB DD ST BEDBIEICHREZ VT UDRFT D TTEAKEEL),

IVIVDMREZES IEH T RO

Tuning for Optimum Performance

High Speed Needle STEP1| = [STEP4 -
AAVZ—R)L Turn the high speed needle clockwise in 1/8 turn XA~ ——RLZKESTEDICOASMIC ] /8EIEFORDA

f

increments to lean out the fuel mixture for increased
top speed and throttle performance. Drive the car to
notice changes in speed and throttle response.

<@ Continue Tuning:

Continue leaning the carb in Clockwise 1/8

turn increments.

(Maximum of 2 1/2 turns from flush.)
STOP Tuning:
Stop tuning and go to |STEP X| if your

® engine shows any of the follow signs.
(Engine is running too lean.)

% At full throttle, these is no smoke from the
exaust.

* The engine hesitates or bogs.

TOEET. T3 5T ETHRIDRAL AR T BTENT
& BEE 20V VMECI T DRNEELET. 8%
WELEDS, AE—REZOYMNURMEICH T BROEL
[CEBLTLREL,
<@ EHERIET
Ao V==V | /BEEE T OMHIAG. AL EFLT
WEET (BARDAHREFrILI—A—EN52
1/2BHEETTT )
SAEOPIE
BL. IV IV HRIFICRUERDS 50END—DT
® BRLietld Fa—=YoERELT &
RoTLREL,
* ROYNLESBICURIET. Y 75— SN Hhte
ncuEL,

Use screwdriver to * geduced top speed and loss of power. % Z0VNURECHU RGOS, B#EET 5,

adjust high speed % Overheating BEENES D, FIIE \T— DT,

needle. 2121 Temperatures above 250°C (120°F) I jﬁﬁ : N i

—_R .5 urn —)\—k—

PRI ) ax s:élt:h; glow plug. TYYY(F0—T5IDRETEA) DEEL 1 208 E
2 1/2 turn MAX

clockwise from Groove.
BEOEHNS2 1/2EE EE

If your engine is running lean, turn the needle
counter clockwise 1/4 turn to richen the fuel

DEGHIET EDEGF. AV Z—RILZE1/4
EEREEEIDICEDLESHERILET .

mixture and repeat 2 Sy
® FORAEENTLLEE W, STEP X | — S1l3EP 1 ZLT ns ZEEOIRLET,

Fuel Mixture Tuning Tip  BYSHFEESEEOE

Engine temperature can tell you if the engine is ., i . =
rur?ning Ieaﬁ or rich. y g Engine Temperature | Fuel Mixture Tuning — Less Fuel = Lean )
PRRATE T YRR OB TOET. TUUVEE HRRERELL O = HLERHED S ESLES
= Lean Fuel Mixture
Danger c l:e_sl\s} %‘;’E _HELDefn Provides strong and efficient combustion and power,
o fEIREIE Oz Y 1 - but if you lean out too much the result is less lubrica-
Adjust carburetor to keep the EALNEES tion, more engine heat and shorter engine life.
1 operating temperature below 250°F BELOTERE
® 250°F. (120°C) IRE DI R S ATHIU D —HTHET . UDUEL T EDE
R PO R B £ S e Jﬁq/ PRI OBRDTON TS —) (— b —NelgE LYY OBB IS
. < o TN DIRIBLE Y,
N = 230°F 3
PR A B LET. B =8
Safe Range L .
ZeFE & More Fuel = Rich
21008 S ——RILERBEEED = BELHRED
74151 (99°C) = 2 BE
HPI Racing Temp Gun % Rich Fuel Mixture
HPI ;BEEt 190°F T A slightly rich fuel mixture delivers a cooler running
(90°C) temperature and more lubrication but with slightly
9 More Fuel = Rich less power and longer engine life.
(an] ) . =
Y . Break in Hore ol | RAHAELRE
IL—o4> | 2 AE;&.’%?#@D T | ERAESRVRETEIVYYAOBENR IV UVREGEDIC
ES GG RELFT . TVIVICHUTEULDWLWTT O NT—[FPPEEET .
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ZOMDIVI VR

Idle Adjustment Screw FPARUYTRBRY
Improper Idle Speed Setting
Idle Adjustment Screw Clutch engaged and wheels turning.
TARVYTRERY PARUVY DRBHTECVELES

I SYFHOBHOICRET, 1 VHEELET .

Proper Idle Speed Setting

Engine runs smoothly without wheels turning.
FARU I DREENEL TETLDIRE
TARUVIDREUCRET. 51 PHEELCVEE Ao

About 1Tmm (0.04")
#¥1mm

OEHE<ES EEHE<ED

The idle speed is set after the high-speed needle is adjusted and the engine is up to operating temperature. To properly set the Idle Adjustment Screw, turn on your radio system and
set the throttle trim on the transmitter so that the throttle is in its neutral position. This will ensure that the throttle slide is fully closed and resting against the idle adjustment screw. Tum
the idle adjustment screw counter clockwise to reduce the idle speed, or clockwise to increase it. The idle speed should be set high enough to keep the engine running smoothly but not
engage the clutch and turn the wheels. Too high of an idle speed will prematurely wear out the clutch shoes and brake disk.

FARUYIDRFBEFAOVNUDZ 21— S ILOBCY A PHEEL CURIBEICHBENUNELELDET 74 RUV I DREIEX A Y Z—RILOREBHNEA R, TV I VDHRDITRFOICRETITVET . 7ARUVITAE—R%E
LIFVNEETET A R IFERRIZREED(C, FIFTeV\EEICFREEEDICELTLEE WV 7/ RUV IR IV IVEBHREUVEDS I Sy FEDEHS FHA PHEEL COEWREDREORETY . 7ARUVID
BEHNRITEDEISYFI1—PIV—F T A RIDBERDRELIBDET

Low Speed Needle Adjustment Z20—=—RJLD5AE

Low Speed Needle 0 More Fuel = Rich

peea If idle is unstable, adjust the low
S A0-=—FlL ) STRVEREEED =

speed needle to get a stable idle.
Afterwards, you need to readjust

Flush (Factory Setting) REHEHRIED H >
B P S g the idle adjus_tment screw. )
(THEES) —) @ Less Fuel = Lean A0—=—RLEFRT LT RUVTRE
) Z—RILZEEEID = DIREERALEDZ(LLET . BEPARUV Y
w{b @ SRAhHECIES DRBEITOTLIEEL,

We recomend that you do not touch the Low Speed Needle. If adjustment is needed, the low-speed mixture is set after the high-speed needle is adjusted and the engine is up to
operating temperature. Set the needle flush (Factory Setting) with the carburetor body, this setting is ideal for and breaking in and starting your motor. For increased performance turn the
needle in 1/8 turn increments; this will improve bottom end throttle response. To test your setting, place the car on the ground and let the engine idle for 30 seconds then accelerate to 3/4
throttle. If there is a lot of white smoke and the car accelerates slowly, the mixture is too rich. If the engine accelerates quickly and then sputters, the mixture is too lean.
When the low-speed needle is set correctly the engine's throttle response should be smooth and quick. CAUTION: Never turn in more than 2 turns from flush this will cause the
engine to run too lean and may damage your engine! If the Low Speed Needle is set too lean you will experience the following: Flame out at part or 3/4 throttle, Overheating
(Temperatures above 250°C (120°F) at the glow plug). If your engine is running too lean, reset the Low Speed Needle to its factory setting (Flush) and start the tuning process again.
20—=—RIVOFAERS TIHHERERE FIHERE) DFFICLTHBLIEZBEDUE T REDDEEIFRIIX A Y Z—RIVORBHNEALE. TV I VD+RICRFSIRETITVE T,
20—=—RIVRIVIVORGZERET D ENTEXT  BYSHEEN R T BIcdHI(C(E BEZMEICEVTI0MFET A RUVIREEICUI . A0V ZE3/AFERITTREV COEEHVED S AFEENTI VY
URBHBVWSSICIEZESHEN BRI EE T IV IVDRELRNUER I I VBENESDUSEIEESENTET DIRETT . A0—Z—RILOBEHHEIC TETTVSEE(TE ROYVMVREICH T DRIBHFRRELZAL—X
ICEDFET ERZO—=—RIVIEF+ Iy —FiEEA—E(TIBHERHRE) DREHN S2EEL ERDHENTLZE WV BREEHE T F2RBICED IV I VHRIELE T,

cSIWoa—540T

Troubleshooting

Description Possible Problem

Solution

Fuel mixture needle settings are out of range
Engine could be worn out

Out of fuel

Contaminated fuel

Glow plug igniter is not charged
Glow plug is bad

No fuel flow

Engine flooded

Engine has overheated

Throttle valve isn’t adjusted properly
Air cleaner is blocked

Engine does not start

Set the needles to the factory setting, see page 5 sec 6

Replace piston and sleeve

Refill fuel tank

Replace fuel

Charge glow igniter

Replace glow plug

Check fuel lines for cracks, leaks, and holes. Replace fuel line if necessary.
Remove glow plug and discharge fuel

Allow engine to cool, richen the fuel mixture and then restart

Set idle and adjust neddle valve to the maunfacturers recommended settings
Check air filter. Clean or replace if necessary

Idle speed is set too low

Air bubbles in the fuel line

Glow plug is bad

Engine is overheated

Airflow through system is bad
Throttle servo is improperly set up
Throttle servo glitch

Engine starts, then stalls

Adjust the idle speed

Check for leaks or cracks in the fuel line

Replace glow plug

Allow engine to cool and then restart

Check connections between tank, engine and exhaust

Set servo to neutral and reset linkages according to radio and model manufacturer’s specifications.
Replace the radio batteries

Idle adjustment screw is set too high
Low speed needle set too lean
Improperly set neutral on transmitter throttle trigger

AEIR FEE

Ralenti trop haut

Set idle screw to factory setting, see page 5 for proper idle speed adjustment
Set low speed needle to factory setting, see page 5 for proper low speed needle adjustment
See your radio and car kit instructions for setting neutral on transmitter throttle trigger

HARDEFREELS

TIVIVBHHSEEL Z-RILOBEDEENCHRTLEL
TIVIVHIBATLD
ATV BN T IV ETHE T,
TSTMINT WS, TSI — RE DR T,
T 2—T 5O DDFED
IF7OV—F—IT5—ADEN
F—I\=Fa—0(Fa—oDLIE)
FrILI—DRHEFR

BB —IJD6ZSRICTSHERDREICRY
ERNEIY YIRS D

RS D OITREE LN, TV IV E TR EZ D, (Fa—2)
TSUERIRT D, BthEHRICIIRT D,

BT 21— DB > O DR, RIS3TR
I7OV—F—T5—ADRR. XIF3ZiR
TSUENUIY I VADREZEZRICT o

Z—RIVJIOLD - FARUV T BRI ZTOMECRY
Y—REZa—hSICLTHS . BEUV T —IZREE

H—RUYT—I DREFER
3 DADTLVEL

IVIVRHHDH

RS O ([TIREEAND

FETLES TPoU—F —RTS—HDEN FBNTVEH DR XUF5R
2Oy LT DR ZOYNLI LT RUTA Kb =— KL
TYTYDF—/T—E—h TUYUBRABOERSTHS=—RILE /4RI
20y —ROBETR TOHD) ST~ D

AR I xs | TANIUIOREhEI &5 PARD DA EBIAE N~ E SR LR OREI RS
EEOMEESHNTIES RO—=—F ) ESBEEN—UE BRI LB AR OREIRT

EEHDRAOYMLD=2—hS5 VD TUVEL

hpiracing,

BFHFEOTOR, FYAOBABZLRICAOVNLD=1—SIVDREZT D
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Carburetor Factory Setting (Break In Setting)

Fr Iy —TIBHERERE FIHEEE)

High Speed Needle is set flush with groove, Idle Adjustment Screw, Low speed needle and Mid Range Needle are designed to be set flush with the carburetor body. This makes
it easy to reset the carburetor to the Factory Break In Setting if needed.
TIGHERERE FIHRE) [CRULP T VKD EZ—RIVO TIHHERERE WIHERE) [EX1 Y Z—RIVAEBYIDE ER—R L. 7 RUVITBRERY AO0—Z—RIVRU YRV I Z—RIVEF v TV S —KkEB—E LICE
BEIITERETENTVET .

Flush with Groove.
BUIbEER—HRE

e High Speed Needle Q Idle Adjustment Screw
AL V==KV FARUVTRERY
Va7 ‘/ 0 Low Speed Needle
‘ WZA Z20—=—RJL

0

Mid Range Needle
SyRVYYZ—RIL

Break-in Setting
TU—04 VRDRE

After Break-in Setting
T—I4A SHETHDRE

=2

When needle is over tightened,
the needle is damaged.

@ ——RILHIEFZFREEHDTLESEZ—R
IVDFERICED DE (BRIB) REERS D
FEICTELLEDTT . ——RILHLEFDF
TREAHFENTLIEE L,

About 1Tmm (0.04")
#1mm

Flush with groove
BB IR L

Please refer to the Tuning After Break-in
section on pg. 3 for tuning tips.

BR—=IDTU—01 /#DFEESRUTLIEE LV,

-

Flush with groove
FrILy—FhER—EL

Please refer to the Optional Tuning
section on pg. 4 for tuning tips.

Flush

@l

o FrIUY—FikER—E

Flush with groove
FrILy—FhEE—HEL

AR—IDEDMD IV I VREEZESRLTL
ZEW,

1

Flush with groove
FrILy—AhER—EL

Do not need to adjust
REZRBFUENTLLEE L,

o Exploded View

pay:dEd

*15241

Dust Protection And O-ring Complete Set
20vNLAIN—/0 UVT bk

15285

1

Lo

5282

@ =]
* 15271

15226
86077 @
Gy |
@ @ oo
v 94154
15231
Spare Parts ANT =Y
Number | Qty. | Description Number | Qty. Description Number | Qty. Description
@& AH & @& AH ] @& AH ]
15204 x1 Nitro Star K4.6 HO Engine With Pullstart 15236 x1 Cover Plate Set 15274 x1 High Speed Needle Valve Holder
FTAhORXSY—K4.6 HO TVI(UDA L) HI\=TL—htvk ALV Z—RILINILTHRILY —
1504 x1 Glow Plug Cold R5 15237 x4 Screw M3.5x16mm For Heatsink Head 15275 x1 High Speed Needle Valve With O-ring
20—73% 1—)ULK RG JYYF—=~YRRIY1— ALV Z—R)L
15213 x1 Connecting Rod 15241 x1 Dust Protection And O-ring Complete Set 15282 x1 Mid Range Needle Valve With O-ring
JvOvR Z20vkVAIN—/0 UV bk SYRLYIZ—RILINILT (QUVTHH)
15214 x1 Piston Pin/retainer Set 15243 x1 Heatsink Head (Gray/K4.6 HO) 15283 x1 Slide Carburetor Main Body Wirestrictors(Type KB)
EZNVEY/UTF—F—Tvh E—bI VIR (JU—/K4.6HO) ASARFP IV —AA VKT — (AVIKTIUN)
15215 x3 Retainer For Piston Pin 15244 x1 Crank Case (K4.6 HO) 15285 x1 High Speed Needle Valve Set
Ur—7F— ISV =R XA VZ—RILINILT 'Y
15217 x1 Cylinder/Piston Set 15245 x1 Crankshaft (K4.6 HO) 86077 x2 Collet 7x6.5mm (Brass/21 Size)
JUH—/EAN YN OS50V v Ik dbwk 21942X)
15218 x1 Cylinder/piston/connecting Rod Set 15261 x1 Slide Carburetor Complete W/ Restrictors (Type KB) | 87198 x1 Air Cleaner (21+ Size)
YUVY—/ERRY/avOvREYh A5 RFPIVT—twh LTa—P—fF (§1TKB) I7T74)5— 1YL ZXIVIVLL)
15226 x1 Pulistart Assy. (W/o One-way Bearing) 15266 x1 Uniball 87199 x1 Air Cleaner Sleeve Set (For #87198)
UIAARY—5—tvh (OVDIA ) 20UV T R—)b 2U—TJtvh #87198 T7UU—F—H)
15228 x1 Gasket Set For Cylinder (0.15mm/0.3mm) 15268 x1 Low Speed Needle Valve With O-ring 87204 x1 Air Cleaner Foam Element Set (For #87198)
ARy tyk (0.15mm/0.3mm) 20—=—RJLINILT IUXAVReYh (#87198 I70U—F—H)
15231 x1 Lock Pin Set For Carburetor 15269 x1 Slide Valve 94154 x12 | Flat Head Screw M2.6x8mm (Hex Socket)
FvILy—OvIE Yk ASARINVT YIRI REVTYH)
15233 x1 Pullstart Shaft Holder 15271 x1 Idle Adjustment Screw With O-ring Z542 x12 | Cap Head Screw M3x8mm
DDA RILY— FPARIVTP v ANZATYa— FryIRY
15234 x1 Starting Shaft 15272 x1 Fuel Line Fitting/Washer Set Z700 x6 Set Screw M3x3mm
AY—5—Uv Ik =l Ty oUa—
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e Optional Tuning RXAITFIR

Glow Plug J0-755

How Glow Plugs Work:

Unlike full sized car engines that use spark plugs and a distributor to fire the cylinders in the combustion cycle, glow engines rely on glow plugs. In a Nitro engine,
ignition is initiated by the application of a glow igniter. When the igniter is disconnected, the heat inside the combustion chamber keeps the glow plug filament
glowing, firing the next cycle thereby keeping the engine running. Ignition timing in a glow engine is automatic. At higher RPM’s the plug becomes hotter, firing the
fuel/air mixture earlier, effectively advancing the timing. At lower RPM’s the plug becomes cooler, firing the fuel/air mixture later, effectively retarding the timing. Since
the glow plug performs so many important functions, proper plug selection and maintenance are crucial to a properly running engine.
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. Proper Glow Plug Selection:
Outdoor Temp | Glow Plug Glow Plug Characteristics Pmpgr glow plug selecg)n depends on several factors. Fuel type, nitro methane content, weather, and
NTE E o) | IO0-TST DR altitude can drastically effect performance. Finding the best combination of fuel and plug temperature
for your driving condition is the key to getting the maximum performance out of your Nitro Star Engine.
Hot Cold plug will have better mid, high | Extending the life of your Glow Plug:
20\ #1504 RPM power and will last longer at To maximize and extend the life of your glow plug follow these simple tips:
Glow Plug Cold R5 high temperature. * Remove the glow igniter when using more than 1/2 throttle or if the engine does not start after a few seconds.
~0—754 I—JLR RS TUIVNEEROMEEDRET B, % Do not run the engine lean. Lean condlitions will overheat the plug causing the element to be damaged or fail.
TUIVDERICEEBOMAMHE . * Use the best Fuel/Plug combination for your driving conditions.
* Use a fuel that has a lower nitro content.
BEEEIO—-TSITDRER
. 0TS I DERG. ERAKELREO-OSEE, KR ETBMOERLEE  BBICLDATLEGEINET,
Glow Plug Medium Cold R4 PRIEERTS I RELGEIRT 5CET. IV I VDR DA EBARICS [FHT CENTHET.
J0—-759 25747 L3—)UR R4 ] HO—TSIEERSEERTY
Hot plug will be easy to start and | S0—J55%REESEBDCE UTOSREFOTIZE,
stable for tuning. But will fail | gerospuappsicOvLE /20 EEIFBE AN TUTUES, SB T IV MABUED Sl Il
sooner at high engine temperature. *FCTSIE—I—ERLTLEE L,
48 Glow Plug Medium R3 i ol <ot A BN PRIORAHNET X HRETREALENTLZAL), TYIvhid—/(—E— MR LTSI R RIELET.
- J0—759 =747 L R3 YIRS RO S R IyyraERY SERECREEIIE TSI EERLTIEE.
* ZhOMS D2EEMEVRKIEERTHIETTSINDEENREDFT .
When to replace the glow plug: Filament
Fuel and temperature will have an effect on the performance, reliability, and life span of the Glow Plug TASAUR
glow plug and therefore should be considered expendable engine components. Aside from 50-7355

burnout or plug failure, there are several signs that can indicate the plug should be replaced.
% Plug filament/plug bodly is discolored or the surface is rough. % Plug filament is distorted or bent. / @
* Engine cuts out when idling. * Engine becomes difficult to start. . \ ) \/
N — 4 HoT! —
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Air Filter I7J«)IL5—

Proper Air Filter Maintenance:

Dirt is the biggest enemy of a nitro engine and proper air filter maintenance is one of the most important factors
that will effect your engines longevity. If you are using the air filter supplied with your kit, we recommend cleaning the
element after every run. If you are using an after market air filter, please follow the manufacturers recommendations.
Regardless, it is always a good habit to check the element after every run to make sure it is properly seated in the
filter body and that the body is fully seated on the carburetor. Never run the engine without the airfilter!
I7IT4WIT—DRXIFTFIR
IVIVICESTRMTHBRPRIUNS IV IVEFRRHIC. TP T —DAVFTF I AZEULLIToTLIEE V. FYNIBOIT 71
WV —ZERADBRI. —BIDETHE T T DCTECTIT TV —DFFEITITEEBEDUET it ROI 7 T4 IL5— ’Eq@ﬂfbiz‘“(zt

M BB DHIBIC LI b TR, BETCEC T 7 T74)L 5 —DIREE (T 1)L 5 —DFNES. TP 5U—F —DEDFREE) ZERE N | Never run the engine without the air filter!
TEEBBOUET . T7 I b5 — BT EMRIE TR RUT T YV Eh TN TLIZE o IF T I—ERFEMRETE. AL TI VYV EDNBENT

2190 Cleaning The Filter Element:

Air Filter Oil Remove and clean the air filter with nitro fuel when soiled. Spray fuel through the clean side to ensure proper dirt

TFI5—74), removal.Squeeze the filter to remove excess fuel. To re-coat the air filter with oil, place the element in a plastic bag
with several drops of air filter oil. Using your fingers, work the oil into the element making sure it is evenly distributed.

o IF7 T4 —DikF
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) [CTRERD I 7 T4 )L —7 A VB, £ = — LRIV NIBE TROKSICLTA AV E T LI —IUX IRV ED IS BT REN

Reinstalling The Air Filter:

After properly cleaning the filter element make sure it is reinstalled 2224
correctly. If you are using the filter that came with your kit, follow the =~ M3x8mm
illustration to reinstall the filter element in the filter body. Make sure

there are no gaps between the element and body. Make sure the

filter is fully seated on the carburetor and secure it with a tie strap @
(HPI part #6154). Never run the engine without the air filter!
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I7 I~ DSt TP I LI —EEL I ELET . FyMIBOI 7 74 M*10mm
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Engine Storage Tips IVIVORELDER

Storing The Engine:

Using proper storage techniques are not only a good habit but are critical to the life of your engine. Nitro fuel contains castor for lubrication. If the castor is not burned out of the engine, over
time it can gum up and damage the crank bearings. Using your fuel bottle, drain all remaining fuel from the tank. Use a fully charged igniter and try to restart the engine to burn any
remaining fuel out of the lines. Repeat this step until the engine will not start. After burning off the fuel, remove the glow plug and add several drops of after run oil then crank the engine over
to spread it throughout the engine. If you plan on storing your engine for long periods of time (more than 3 months), the after run oil may gum up as well but will not damage the bearings. To
prepare the engine for re use, use 70% Isopropyl Alcohol or Denatured Alcohol and cycle it through the engine using the pull starter or roto start. DO NOT TRY TO START THE ENGINE
WITH THE ALCOHOL! The few minutes you take to properly prepare your engine for storage can add valuable time to its operating life and maintain its optimum performance.

IVIVDRERE
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Engine Rebuilding I>YJ>®UE)L

There comes a time when your engine just won’t provide the perfor- [
mance it did when it was new. When that time comes a rebuild is in (25) 2903

order. Follow the steps below to disassemble, repair and then \&~/ Allen Wrench 2.5mm 39014
reassemble the engine. RALYF Oil Spray (Japan only)
IVIVHHRIEERAEDOMREERIBULVERUCEEE TV IVOUEIRETVET, [ AAIWRTL—(BEDH)
FROFIEESZICHE EBRUEH T TEL TS, 2\ 2904
mm/ Allen Wrench 2.0mm
Check engine compression. NO! RALYF
If there is no compression, the N
engine will not start. v
IVIVERDESR ﬁ
IVIYOERDELEREIIIVIRIA
BLEEA. Z164 7159
70332
Glow Plug Wrench Grease Thread Lock
SO0—-F55UVF JUR RIOvIE

. Before removing the back plate,
Note: E= rotate crankshaft so the piston is at
the top of its stroke. If piston is in the
lower position, It will be damaged.
ISy TU—NERDH TR, AN DRIEICE
BUTKREEWVW. IS0 vIMEEDULTER
~rofiEzE ERICLET . EXNVDTFRICSD
BEIVIVHBIET DD TERLTLIEEL,

Thread Lock
XIOvIE|

@ 94154

Note Direction.
BECER

Z164
@\O 15236@  Gremse
SUR
15236@ 3 &
152360 ) ~,
NO! 15234 00

Engine Assembly  I>Y>Y@#sL

After completely disassembling the engine, examine the components to determine which parts need to be
replaced. Scratches on the crankshaft, or piston and sleeve are signs that dirt has entered the engine.
Before reassembly, thoroughly clean all parts to make sure they are free of foreign debris. Reassemble the
engine in the reverse order of disassembly (Step 6 - Step 1). Make sure to note the direction of the oil hole
on the rod and the direction of the sleeve as they are critical to proper engine function. As you assemble the
engine, use a small amount of oil on each part to make sure they are well lubricated and move freely. When
you are finished, the new components will need to be broken in. Please turn to Page 2 and follow the
15245 instructions to break in the new components.

IVIVERRICHBULE. TIRDUREEEREF IVIZELET . IS5V IV TMPERRN Y VUV I —E(TEH A TUVDHERRIVIVAICEY
DADRAATERTREMD S DFE T . B H I TZE I DRIIC. BYDMEDEVNKSICLoONDERELTLEE WV TV IV DIEH I TIE SBDEDIEET
TUET(RTYT6 - A7V T DHEHFI TR JVOYROMBDOBEE Y YFT—DETEICTHDFRUTLEE N FMHRL—XICEKKSIC,
DEOAAIVERFIEDSHEH I TEITVET . UEIVET RS FILKHEBAARNN—YDITV—04 UDUETT . SiFEB2R—IZBE(CTL—Y
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e Optional Tuning ® &

North American and European Customers

Your HPI product is warranted to be free from defects in materials and workmanship for a period of two (2) years from the purchase date. For verification,
please keep your original receipt in a safe place. If there are any defects with the materials, workmanship, or assembly of your engine, HPI will gladly
repair or replace it for you at our discretion. Products which have been worn out, abused, or improperly operated will not be covered under warranty.

Due to the complex nature of HPI Products and the legal requirements of different regions, warranties issued by HPI USA are only valid for products
sold to and used in the USA, Canda and South America. HPI USA warranties are not transferable to other parts of the world.

Not Covered By Warranty:

This warranty does not cover problems from normal wear, abuse, neglect, or any damage arising as a result of improper use, use of improper fuel, overheating, continuous
neglect, or damage from glow plugs. Please see the warranty cautions contained in this instruction manual to identify damage that may have been caused by improper use
or care of your engine.

HPI Racing shall not be liable for any loss or damages, whether direct, indirect, special, incidental, or consequential, arising from the use, misuse, or abuse of this product
and any accessory or chemical required to operate this product.

DO NOT return engines without prior approval. Please note any returned engine, which is inspected by our staff and is found to have an invalid warranty claim may be
subject to an inspection & handling fee before it can be returned. Any repairs made to engines resulting from neglect or misuse will be charged (parts & labor) before the
work is started.

N
Please contact Customer Service at Hobby Products International, Inc. for any warranty claims at 949 . 753 . 1099. Our Customer Service hours are Monday
7:30am-4:30pm, Tuesday to Friday 7:30am-5:00pm, Pacific Standard Time.

If directed to send your engine in for evaluation, customer service will issue an RMA#. When sending an engine to HPI for warranty service, the RMA# must be
clearly written on the packaging and must include a copy of the original receipt (please keep your original), a written description of the problem, and a daytime
phone number where you can be reached for questions. The engine must be returned complete with crankcase, crankshaft, piston, sleeve, connecting rod,
cylinder head, carburetor, and pull starter. You should not return the clutch, flywheel, flywheel collet, nut, air cleaner, manifold or muffler.

USA

Send it prepaid UPS to:

Hobby Products International, Inc.
Attn: Customer Service

70 Icon Street

Foothill Ranch, CA 92610

N
For warranty claims please return the engine to the shop where you bought it, along with a copy of the original receipt (please keep the original), if directed by
HPI's distributor the shop will then return the engine for professional inspection. The engine must be returned with a written description of the problem, showing
a daytime phone number where you can be reached for questions. The engine must be returned complete with crankcase, crankshaft, piston, sleeve, connecting
rod, cylinder head, complete carburetor & pull starter. You should not return the clutch, flywheel, flywheel collet, nut, air cleaner, manifold or muffler.

EUROPE

In case of any further problems, please contact your local distributor, please check www.hpi-europe.com for details or call HPI Europe in the UK on 44 1283
229400 in normal office hours.

Asian and Oceania Customers:
FPITP A7 ZT7HXOBEEN

If you have any questions or problems with your HPI product, please see a local HPI retailer in your country.
HPISRICEL CRRRIPRIEN ST VE LIS, BIEFV\OEDHPIERFEENSHEMLK IEE L,

@ nstruction Manual
s

Please return to your each instruction manual for proper after-run maintenance tips.
ETERDOA YT F U ARSERORVGHIASZ SR U TS LY,
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Motoranleitung Manuel du moteur

Motor Teile Caractéristiques du moteur

Kiihlkopf Auslass 3 Druckleitung Kraftstoffleitung
Radiateur de refroidissement  Sortie d'échappement | Kraftstoffleitungs-System Conduite de surpression [} Conduite de
Die Kraftstoffleitung versorgt den carburant

Motor mit Kraftstoff. Die Druckleitung
Seilzugstarter setzt den Tank unter Druck, um fiir
Lanceur einen gleichméBigen Kraftstofffluss
zu sorgen.keep the fuel flow even.

Gliihkerze

Luftfilter Bougie
Filtre & air Systéme d'alimentation en carburant
L'alimentation améne le carburant
au moteur. La conduite de surpres-
sion pressurise le réservoir afin de
réguler le débit de carburant.

Nadel fiir hohe Drehzahlen
Vergaser | gz';%ii:;eur Pointeau de haut régime
& L& Carburateur N\ Kraftstoffanschluss
’ Sie kénnen die Charakteristik des Motors veréndern, indem Sie Admission du carburant
Luftfiltergehduse [ Luftmengenbegrenzer einbauen. Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich
Gaine du filtre a air =4 Vous pouvez modifier les caractéristiques du moteur en installant Pointeau de régime moyen
’W = i un restricteur. Leerlaufdrehzahlschraube
o J 8.0mm 8.5mm Vis de réglage du ralenti
b
Vergaser [} Begrenzer 8.0mm L] Begrenzer 8.5mm — Gasanlenkung
i . X D .
Kurbelwelle Carburateur Restrlcteurs \— Restricteurs [ Commande d'accélération
Vilebrequin . L e ) . //[.-f
Kurbelwellengehéuse Fiir weniger Kraftstoffverbrauch. Mehr Leistung im hohen Drehzahlbereich. S\ ( Nadel fiir niedrige Drehzahlen
Carter | Moins de consommation de carburant Plus de puissance a haut régime ) ! < Pointeau de bas régime
o Montage des Luftfilters Remise en place du filtre a air
Verwenden Sie Schraubensicherung an den Schrauben, mit denen Sie den Motor ins Chassis einbauen.
Achten Sie darauf, dass der Luftfilter immer korrekt auf dem Vergaser Utilisez du frein a filet sur les vis de montage lorsque vous installez le moteur sur le chéssis.
sitzt und verwenden Sie einen Kabelbinder (6154) um ihn zu befestigen. 6154

Achten Sie darauf, dass das Gas- und Bremsgesténge korrekt montiert sind.

® Verifiez que e filtre 4 air est bien installé sur je carburateur et @ Vérifiez que la tringlerie d'accélération et de freinage sont dans la bonne position.
,

fixez-le avec un collier souple en nylon (6154).

Verstellen Sie den Vergaser nicht, bis der Einlaufvorgang abgeschlossen ist. Die Werksein-
stellung (fiir die Einlaufphase) sieht vor, dass alle Nadeln biindig mit dem Gehéuse sind.
87509 Ne réglez pas les pointeaux du carburateur avant que le rodage soit terminé. Les pointeaux sont

871990 d'origine en affleurement avec le corps du carburateur, c'est le réglage correct pour le rodage.

87199@ /Q Bei Verwendung im Savage, muss der Vergaser um 180 Grad gedreht werden.
Pour une utilisation avec le Savage, faites tourner le carburateur de 180 degrés.
7224 / 87204
RQ)

Horizontale Ausrichtung.
Position horizontale

M3x8mm Falls sich der Luftfilter I6sen sollte,
) miissen Sie den Motor sofort stoppen.

o L] 87204@ @ Silefiltre 4 air tombe, vous devez arréter
le moteur immédiatement.

7543
M3x10mm

Achten Sie darauf, dass der
Luftfilter immer korrekt auf dem
Vergaser sitzt und verwenden
Sie einen Kabelbinder (6154)
um ihn zu befestigen.

Vérifiez que le filtre a air est
bien installé sur le carbura-
teur et fixez-le avec un collier
souple en nylon (6154).

Driicken Sie den Vergaser nach unten, wenn Sie die Schraube zum Festklem-
men des Vergasers anziehen.

Poussez le carburateur vers le bas pendant que vous serrez la vis.
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9 Einlaufphase Rodage du moteur
' Achtung!

HPI Motoren klemmen ein wenig am oberen Totpunkt, wenn sie neu sind, oder noch nicht ihre

@ Betriebstemperatur erreicht haben. Der Kolben und die Laufbuchse sind so entwickelt worden,
dass sie genau passen, wenn sie ordentlich eingelaufen sind und die richtige Temperatur
haben. Neue Motoren brauchen eine Einlaufphase von ungeféhr 3 bis 4 Tankfiillungen, bevor
sie bei Vollgas betrieben werden kénnen. Andernfalls kann der Motor beschéadigt werden.

' Rodage du moteur

Achtung  Attention

Bei Motoren ohne Seilzugstarter, beachten
Sie bitte den Abschnitt iiber das Starten
des Motors in ihrer Baukasten Anleitung.

Pour les moteurs sans lanceurs, veuillez
Les moteurs HPI n'ont pas le jeu suffisant a régime maximal lorsqu'ils sont neufs ou qu'ils n'ont pas vous reporter au chapitre sur le démarrage
@ atteint leur température de fonctionnement normale. Le piston et la chemise sont congus pour avoir des ’ du moteur du manuel de votre voiture pour
tolérances adéquates lorsqu'ils sont correctement rodés et atteignent la température correcte de  Achten Sie darauf, dass die Réder den y voir les procédures adéquates.
fonctionnement. Les moteurs neufs nécessitent une période de rodage d'environ 3 a 4 réservoirs de  Boden nicht beriihren.
carburant avant de pouvoir fonctionner a plein régime, faute de quoi le moteur pourrait étre endommagé.  Positionnez les roues au-dessus du sol.

Befiillen des Tanks  Remplir le réservoir
Empfohlener Nitromethan Gehalt
Concentration conseillée en nitro
Fiillen Sie den Tank komplett mit Kraftstoff. Verwenden Sie nur
Kraftstoff mit 20 bis 25% Nitromethan Anteil. Verwenden Sie nur n 0
hochwertigen Kraftstoff fiir Modellautos. Kraftstoff der nicht speziell ™
fiir Modellautos ist, kann einen Verlust der Garantie bewirken. 0 0
MoNSTE i
du carburant avec 20 a 25 % de nitro. N'utilisez que du carburant de
marque de haute qualité. L'utilisation de carburants non spécifiques ;
aux voitures pourrait annuler votre garantie. 74318/ 74348 38704/ 38705 5% Nitro Content
20% Glow Fuel 38706 JO0—## 25% Kraftstoff
(US only) (JP only) 25% Carburant

Remplissez le réservoir complétement de carburant. N'utilisez que ﬁ

Um den Vergaser mit Kraftstoff zu fiillen, decken
Sie den Auslass des Reso-Rohres ab und
ziehen mehrmals an der Startschnur bis der
Kraftstoff den Vergaser erreicht und keine
Luftblasen mehr zu sehen sind. Ziehen Sie die
Schnur niemals weiter als 30cm, da dies den
Starter beschédigt!

Pour amorger le moteur, bouchez I'échappe-
ment avec votre doigt. Tirez le lanceur plusieurs
fois jusqu'a ce que le carburant arrive dans le
carburateur et qu'il n'y ait plus de bulles. Ne
tirez jamais le lanceur de plus de 30 cm car cela
pourrait endommager son mécanisme !

Offnen Sie den Vergaser _ Ouvrir le carburateur .
Achtung Attention

Drehen Sie das Gasservo (bei ausgeschaltetem Empfénger)=
soweit, dass der Vergaser zu ca. 1/4 gebffnet ist.

Veillez a ce que la commande du récepteur soit en position
d'arrét. Tournez a la main le servo du carburateur jusqu‘a ce que
le carburateur soit ouvert a un quart du maximum.

1/4 gedffnet.
un quart de 'ouverture maximum.

Le moteur ne doit jamais tourner sans que le filtre 4 air soit en place.

V Gliihkerze und Seilzugstarter  Bougie et lanceur
S

tecken Sie den Gliihkerzenstecker auf die Gliihkerze. Ziehen Sie den Seilzugstarter in kurzen, schnellen Ziigen. Ziehen Sie nie weiter
als 30cm (12 inches). Stellen Sie das G. vo so ein, dass der Motor ruhig im Leerlauf lduft, ohne dass die Kupplung schleift und die
Réder sich drehen. Entfernen Sie den Gliihkerzenstecker sobald der Motor lduft. Lassen Sie den Motor eine Tankfiillung laufen.
Stoppt der Motor, wiederholen Sie die Schritte 1 bis 4.
Fixez le chauffe-bougie sur la bougie. Tirez sur le lanceur par a-coups brefs, ne tirez jamais plus de 30 cm (12 pouces). Réglez la
tringlerie du servo d'accélérateur afin que le moteur tourne suffisamment vite au ralenti pour ne pas débrayer ou tourner les roues.
Retirez le chauffe-bougie dés que le moteur tourne. Faites tourner le moteur pendant un réservoir de carburant. Si le moteur s'arréte,
recommencez les étapes 1a 4

Abgesoffener Motor = Moteur noyé Ste

Falls zuviel Kraftstoff im Zylinder ist, kann der Motor Der Motor darf niemals ohne
nicht starten. Folgen Sie den aufgefiihrten Schritten, Luftfilter betrieben werden.

um den iiberfliissigen Kraftstoff zu entfernen. @ Le moteur ne doit jamais tourner
Retirez la bougie et tirez le lanceur plusieurs fois pour sans que le filte & air soit en place.
retirer I'excédent de carburant. Remettez la bougie.

Entfernen Sie die Gliihkerze und ziehen Sie ein
paar Mal am Seilzugstarter um den (iberfliissigen
Kraftstoff zu entfernen. Montieren Sie anschlieBend
wieder die Gliihkerze.

S’il y a trop de carburant dans le cylindre, le moteur
ne démarrera pas. Suivez I'étape ci-dessous pour
retirer le carburant en excés du cylindre.
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Am Laufen halten  Continuer a le faire tourner

Schalten Sie den Sender und Empfénger ein. Befiillen Sie den Kraftstofftank neu und folgen Sie den Start-Schritten 1-4.
Wihrend die Reifen weiter i n der Luft sind, geben Sie an der Fernsteuerung langsam Gas. Nachdem Sie Vollgas erreicht
haben, gehen Sie wieder vom Gas. Damit entfernen Sie (iberschiissiges Ol aus dem Motor, welches sich dort durch die
fetten Einlauf Einstellungen angesammelt hat. Der Motor muB8 regelméBig "freigeblasen” werden, damit er nicht verfettet.

Allumez I'émetteur et le récepteur, remplissez de nouveau le réservoir et suivre les étapes 1 a 4 de la procédure de départ. Les roues
étant au-dessus du sol, accelérez Iégérement a I'aide de I'émetteur jusqu'a la vitesse maximale, puis reldchez. Cela fera partir I'exces
d'huile du moteur. Du fait des réglages de rodage riches, le moteur doit étre périodiquement "décrassé" pour I'empécher de caler.

\ Tipp  Astuce

Verwenden Sie ein dickes Tuch Utilisez un chiffon

Bei Ausnahmen oder Notféllen kann man auch die Kraftstofflei-
tungzudriicken und somit verhindern, dass weiterer Kraftstoff in
denVergaser fliesst. Durch diese Methode lduft der Motor aber
kurzzeitig zu mager, was zu Defekten am Motor fiihren kann.
Verwenden Siedeswegen grundsitzlich die Methode mit dem Tuch.

Dans des situations extrémes ou en cas d'urgence, vous pouvez

Zudriicken der Kraftstoffleitung Pincez I'alimentation en carburant

Wenn das Fahrzeug auler Kontrolle ist, oder bei Notféllen,
kénnen Sie die Kraftstoffleitung zudriicken, so dass der
Vergaser keinen Kraftstoff mehr bekommt.

Dans les cas extrémes ou les urgences, vous pouvez pincer
l'alimentation en carburant pour empécher le carburant
d'arriver au carburateur.

pincer la conduite de carburant pour bloquer I'arrivée du carburant
dans le carburateur. Attention, le moteur risque d'étre endommagé
s'il continue a tourner sur un mélange pauvre. Il vaut mieux arréter
le moteur a I'aided’un chiffon.

Putzlappen
Chiffon

Einfahren mit Halbgas  Demi-accélération

Stellen Sie das Auto auf den Boden. Es sollte sich nicht im Leerlauf bewegen. Wenn doch, stellen Sie die Trimmung
am Sender so ein, dass sich das Auto nicht bewegt. Fahren Sie das Auto in einem Kreis mit ca. 6m (20 feet)
Durchmesser. Geben Sie dabei nur kurze HalbgasstoBe um dem Motor immer wieder Zeit zum Abkiihlen zu geben.
Machen Sie dies fiir zwei komplette Tankfiillungen.

Placez le véhicule sur le sol. Il doit étre immobile au ralenti. S'il bouge, ajustez le réglage de la manette de I'émetteur
pour qu'il ne bouge plus. Faites le tourner sur un ovale de 6 m (20 pieds) de diametre, laissez-le continuer sur son

Halbgas élan pendant de courts moments pour faire refroidir le moteur, puis accélérez de nouveau. Continuez a faire cela
Moins de la moitié pendant deux réservoirs de carburant.
du plein régime
e Einstellung nach dem Einlaufen Réglage aprés le rodage
VVichﬁg! Lesen Sie diesen Teil besonders aufmerksam: Fehler bei der Vergasereinstellung kénnen zu Schdden an Ihrem Motor sowie zum Verlust der Garantie fiihren!

Important Lisez soigneusement ce chapitre : ne pas suivre ces étapes pourrait conduire a endommager votre moteur, et faire annuler votre garantie !

Einstellung fiir optimale Leistung

Nadel fiir hohe Drehzahlen
Pointeau de haut régime

Verwenden Sie einen
Schraubenzieher, um
die Nadel zu verstellen

Utilisez un tournevis
pour régler le pointeau
de haut régime.

Réglage pour des performances optimales

Achtung Attention

2 1/2 Umdrehungen maximal
— 2 tours 1/2 MAXI

-
Drehen Sie die Nadel fiir hohe Drehzahlen in 1/8
Schritten im Uhrzeigersinn um das Gemisch magerer
zu stellen. Damit erreichen Sie héhere Geschwindig-
keiten und eine bessereGasannahme. Fahren Sie das
Auto um die Veranderungen zu spiiren.
<@ Weitere Einstellung:
Stellen Sie den Motor weiter in 1/8 Schritten magerer.
(Maximal 1 1/2 Umdrehungen von biindig)
STOPP :
Drehen Sie den Motor nicht magerer, wenn
® |hr Motor eines der folgenden Zeichen zeigt.
* (Der Motor laduft zu mager)
* Bei Vollgas ist keine Rauchentwicklung zu sehen.
* Der Motor stottert oder stockt
* Abnehmende Héchstgeschwindigkeit oder
Leistung.
% Uberhitzung Temperatur iiber 120°C (250F)
an der Gliihkerze.

Maximal 2 1/2 Umdrehungen
can not be split this way.

@ 2tours 1/2 MAXI dans le sens

horaire a partir de la rainure

Falls Ihr Motor zu mager léuft, drehen Sie die Nadel
in 1/4 Schritten gegen den Uhrzeigersinn um das
Gemisch fetter zu stellen und wiederholen Sie

Schritt 1| = |Schritt 4

TAPE 1| = |ETAPE 4
Tournez le pointeau de haut régime dans le sens
horaire par incréments de 1/8éme de tour pour
appauvrir le mélange et augmenter la vitesse de
pointe et les performances en accélération. Essayez
de piloter la voiture pour voir les modifications.
<@ Continuez la mise au point :
Continuez a appauvrir la carburation par incréments
de 1/8éme de tour dans le sens horaire.
(Maximum 1 tour 1/2 de I'affleurement.)

ARRETEZ :

ARRETEZ le réglage et allez a I'
® ETAPE X si votre moteur montre I'un des

signes suivants. % (Moteur réglé trop pauvre.)
% A I'accélération, il n'y a pas de fumée blanche

a l'échappement.
% Le moteur tousse ou cale.
% Vitesse maximale réduite, perte de puissance.
% Surchauffe

Températures supérieures a 120°C (250°F) a la bougie.

ETAPE X

Si votre moteur est réglé trop pauvre, tournez le
pointeau dans le sens antihoraire par quarts de tours
pour enrichir le mélange et recommencez les étapes :

ETAPE 1| — [ETAPE 4

Tipps zum Einstellen des Vergasers Astuce de réglage de la richesse

Die Motortemperatur kann zeigen, ob der Motor mager _ _ g .
oder fett Iéuft.p v g Motortemperatur Gemischeinstellung (—) Weniger Sprit = Mager
La température du moteur peut vous dire si le moteur Température du moteur | Réglage du mélange Moins de carburant = Pauver
fourne pauvre ou riche. @ Weniger Sprit = Mager Magere Gemischeinstellung
' GEFAHR Moins de carburant = Fiihrt zu einer besseren Verbrennung und zu mehr Leistung.
DANGER O pauvre Bei zu magerer Einstellung, mangelt es jedoch an Schmierung.
. . ® Dies fiihrt zu erhohter Motortemperatur und einer kiirzeren
' Stellen Sie den Vergaser so ein, dass 250°F Lebensdauer.
. o | o
° die Temperatur unter 120°C leigt. (120°C) Mélange de carburant pauvre
Réglez le carburateur de facon a \% Donne une combustion plus efficace et plus de puissance, mais si
ce que la température reste en- 230°F = vous appauvrissez trop le résultat est une moindre lubrification,
dessous de 120°C (250° F). T10°c) . \ @ plus de chaleur et une durée de vie du moteur plus courte.
Sicherer Bereich - .
Plage de sécurité @ Mehr Sprit = Fett )
210°F Plus de carburant = Riche
74151 (99°C) . i
Hpi Racing Temperaturmesspistole Fette Gemischeinstellung
Sonde de température Hpi Racing 190°F Ein fetteres Gemisch fiihrt zu mehr Kiihlung und Schmier-
(90°C) ung, somit zu einer héheren Lebensdauer, jedoch auch zu
= etwas weniger Leistung.
co e .. e .
byl ()8 g & Mehr Sprit = Fett Mélange de carburant riche.
- . g’n!ianp hase ) Plus de carburant = Un mélange légérement riche donne une température de
oaage Riche fonctionnement plus basse et une meilleure lubrification mais un
peu moins de puissance et une durée de vie du moteur plus longue.
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o Weitere Einstellungen
Leerlaufdrehzahlschraube

Réglage optionnel

Vis de réglage du ralenti

Korrekte Leerlaufdrehzahl
Motor lduft ruhig ohne Drehen der Réader.

Réglage correct de la vitesse du ralenti
Le moteur tourne réguliérement sans que les roues ne tournent.

Falsche Leerlaufdrehzahl
Kupplung packt und die Rédder drehen sich.

Mauvais réglage de la vitesse du ralenti
L'embrayage est engagé et les roues tournent

Leerlaufdrehzahlschraube
Vis de réglage du ralenti

ca. Tmm (0.04")
About 1Tmm (0.04")

) weniger U/min (N mehr U/min
Bas régime Haut régime

Die Leerlaufdrehzahlschraube wird eingestellt nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde und der Motor auf Betriebstemperatur ist. Um die Leerlaufdrehzahlschraube korrekt
einzustellen, schalten Sie die RC Anlage ein und stellen Sie die Gastrimmung am Sender auf neutral. Dies stellt sicher, dass der Vergaser vollsténdig geschlossen ist und gegen die Leelaufdre-
hzahlschraube driickt. Drehen Sie die Leelaufdrehzahlschraube gegen den Uhrzeigersinn um die Leerlaufdrehzahl zu verringern, oder im Uhrzeigersinn um sie zu erhéhen. Die leerlaufdrehzahl sollte
so hoch sein, dass der Motor ruhig I&uft, aber die Kupplung nicht schleift und die Rader dreht. Eine zu hohe Leelaufdrehzahl fiihrt zu erhhtem Kupplungs- und Bremsverschleil3.

La vitesse du ralenti est ajustée apres le réglage du pointeau de haut régime et de la température du moteur. Pour ajuster correctement la vis de réglage du ralenti, allumez votre systéme
radio et mettez la manette d'accélérateur de I'émetteur en position neutre. Cela garantit que la commande d'accélération est fermée et se trouve contre la vis de réglage du ralenti. Tournez la vis
de réglage du ralenti dans le sens antihoraire pour réduire la vitesse ou dans le sens horaire pour l'augmenter. La vitesse du ralenti doit étre suffisamment élevée pour que le moteur tourne
régulierement mais que I'embrayage ne soit pas engagé et que les roues ne tournent pas. Une vitesse de ralenti trop élevée usera prématurément les sabots d'embrayage et le disque de frein.

Einstellung der Nadel fiir niedrige Drehzahlen Réglage du pointeau de bas régime
Nadel fiir niedrige Drehzahlen

Falls das Standgas unruhig lduft, verstellen
Pointeau de bas régime

& Mehr Sprit = F etf , Sie die Nadel fiir den unteren Drehzahlbe-
¢ Plus de carburant = Riche  reich. Stellen Sie danach wieder die Standgas-
schraube ein.

Q Q Weniger Sprit = Mager Si le ralenti est instable, ajustez le pointeau de bas
o Moins de carburant = Pauvre  "€9ime de maniére a obtenir un ralenti stable. Vous

devrez ensuite régler de nouveau la vis de ralenti.

Biindig (Werkseinstellung)
En affleurement (réglage d'usine)

17

Die Nadel fiir niedrige Drehzahlen wird eingestellt, nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde und der Motor auf Betriebstemperatur ist. Stellen Sie die Nadel so ein, dass sie bindig mit dem
Vergasergehéuse ist. Diese Einstellung ist ideal um den Motor einlaufen zu lassen und um ihn zu starten. Fiir mehr Leistung drehen Sie die Nadel in 1/8 Schritten im Uhrzeigersinn. Dies verbessert die Beschleunigung und die
Gasannahme. Um die Einstllung zu (iberpriifen, stellen Sie Ihr Auto auf den Boden und lassen Sie den Motor fiir ca. 30 Sekunden im Leerlauf laufen. Geben Sie dann 3/4 Gas. Wenn dann viel Rauch zu sehen ist, und dass
Auto langsam beschleunigt, ist die Einstellung zu fett. Wenn das Auto schnell beschleunigt und dann stottert, ist die Einstellung zu mager. Wenn die Nadel fiir niedrige Drehzahlen korrekt eingestellt ist, sollte die Gasannahme
des Motors gleichmé@Big und schnell sein. ACHTUNG: Drehen Sie die Nadel niemals mehr als 2 Umdrehungen von biindig in das Gehé&use, da dlies eine zu magere Einstellung fiir den Motor ist und er beschédigt werden
kann! Wenn die Nadel fiir untere Drehzahlen zu mager eingestellt ist, werden Sie folgendes merken: Ausgehen bei Halb- oder 3/4 -Gas, Uberhitzung (Temperatur tiber 120°C an der Gliihkerze). Wenn Ihr Motor zu mager l&uft,
stellen Sie die Nadel fiir niedrige Drehzahlen wieder in die Werkseinstellung (biindig) und beginnen Sie ermeut mit dem Einstellvorgang. Wir empfehlen die Nadel fiir untere Drehzahlen nicht zu verstellen.

Le réﬁlage du bas régime est effectué apres le réglage du pointeau de haut r?',gime et de la température de fonctionnement du moteur. Positionnez le pointeau en affleurement (réglage d'usine)
avec Je corps du carburateur, ce réglage est idéal pour le rodaf;e et pour les débuts de votre moteur. Pour de meilleures performances tournez le pointeau par incréments de 1/8éme de tour, cela améliorera
l'accélération a bas régime. Pour tester votre r%q lage, posez le véhicule sur le sol et laissez-le au ralenti pendant 30 secondes puis accélérez aux %. S'il y a beaucoup de fumée blanche et que la voiture
accélére lentement, le mélange est trop riche. Si la voiture accélére rapidement puis se met a tousser, le mélange est trop pauvre. Lorsque le pointeau de’bas lreg{lme est correctement réglé, la réponse du
moteur a l'accélération doit étre réguliere et rapide. ATTENTION : Ne jamais tourner plus de % de tours a partir de la position en affleurement car cela appauvrirait trop le moteur utsqourralt s'abimer ! Sile
pointeau de bas régime est réglé trop pauvre vous verrez les signes suivants : extinction a accélération partielle ou %, surchauffe (températures supérieures & 120°C, 250°F1 i votre moteur est trop

pauvre, remettez le pointeau de bas régime a son réglage d'origine (affleurement) et recommencez le processus de réglage. Nous vous conseillons de ne pas toucher au pointeau de bas régime.

Problembehebung

Pannes et remedes

Problem

Ursache

Lésun,

Motor startet nicht

Gemischeinstellung stimmt nicht.
Motor ist verschlissen.

Kein Kraftstoff.

Verunreinigter Kraftstoff.
Gliihkerzenstecker ist nicht geladen.
Gluhkerze ist kaputt.

Kein Kraftstofffluss.

Motor geflutet.

Motor ist Giberhitzt.

Vergaserkiken nicht korrekt eingestellt.
Luftfilter ist verdreckt.

Stellen Sie die Nadeln auf Werkseinstelung, siehe Seite 13 Abschnitt 6.
Ersetzen Sie Kolben und Laufbuchse.

Fiillen Sie den Kraftstofftank.

Ersetzen Sie den Kraftstoff.

Laden Sie den Gliihkerzenstecker.

Ersetzen Sie die Gluhkerze.

Uberpriifen Sie die Kraftstoffleiungen auf Risse, Lecks oder Locher.
Entfernen Sie die Gliihkerze und entfernen Sie den Kraftstoff.

Lassen Sie den Motor abkiihlen. Drehen Sie den Motor fetter und starten Sie ihn wieder.
Stellen Sie das Vergaserkiken wieder in Werkseinstellung.

Uberpriifen Sie den Luftfilter. Reinigen oder Ersetzen Sie ihn, falls nétig.

Motor startet und geht
dann aus

Leelaufdrehzahl ist zu niedrig.
Luftblasen in der Kraftstoffleitung.
Gliihkerze ist kaputt.

Motor ist iiberhitzt.

Luftstrom im System ist nicht OK.
Gasservo ist nicht korrekt eingestellt.
Aussetzer des Gasservos.

Stellen Sie die Leelaufdrehzahl korrekt ein.

Uberpriifen Sie die Kraftstoffleitungen auf Risse, Lecks oder Locher.

Ersetzen Sie die Gliihkerze.

Lassen Sie den Motor abkihlen und starten Sie dann erneut.

Uberprifen Sie die Verbindungen zwischen Tank, Motor und Auspuff.

Stellen Sie das Servo auf neutral und stellen Sie das Gasgestange anhand der Anleitung lhrer RC Anlage und Ihres Autos neu ein.
Ersetzen Sie die Empfangerbatterien.

Motor lauft im Leerlauf
zu hoch

Leerlaufdrehzahlschraube ist falsch eingestellt.
Nadel fiir niedrige Drehzahlen ist auf zu mager gestellt.
Neutralstellung am Sender stimmt nicht.

Stellen Sie die Leerlaufdrehzahlschraube zuriick auf die Werkseinstellung, siehe Seite 13.
Stellen Sie die Nadel fiir niedrige Drehzahlen zuriick auf die Werkseinstellung, siehe Seite 13.
Schauen Sie in die Anleitung Ihrer RC Anlage sowie in die Anlage lhres Autos um die Neutralstellung korrekt einzustellen.

Probléme Cause Solution

Le moteur ne démarre pas Réglages de pointeau hors plage. Remettre les pointeaux aux réglages d'usine.
Moteur usé. Remplacer le piston et la chemise.
Manque de carburant. Remplir le réservoir.

Carburant contaminé.

Chauffe-bougie non chargé.

Bougie défectueuse.

Pas d'alimentation en carburant.

Moteur noyé.

Moteur ayant surchauffé.

Mauvaise installation du papillon d'accélérateur.
Filtre & air bouché.

Changer le carburant.

Charger le chauffe-bougie.

Remplacer la bougie.

Vérifier qu'il n'y ait pas de fissures, fuites ou trous sur I'alimentation. Remplacer celle-ci si nécessaire.
Retirer la bougie et évacuer le carburant.

Laisser refroidir le moteur, puis enrichir le mélange et redémarrer.

Régler le ralenti et positionner le papillon d'accélérateur suivant les indications du fabricant.

Vérifier le filtre a air. Le nettoyer ou le remplacer si nécessaire.

Le moteur démarre, puis cale

Ralenti trop bas.

Bulle d'air dans I'alimentation de carburant.

Bougie défectueuse.

Moteur qui surchauffe.

Flux de l'air défectueux.

Servo d'accélérateur mal monté.

Probléme du servo d'accélérateur (mouvements erratiques).

Ajuster la vitesse du ralenti.

Vérifier qu'il n'y ait pas de fissures ou de fuites dans I'alimentation de carburant.

Remplacer la bougie.

Laisser le moteur refroidir puis redémarrer.

Vérifier les connexions entre le réservoir, le moteur et I'échappement.

Mettre le servo en position neutre et re-monter la tringlerie en fonction des spécifications des fabricants de la radio et du modeéle.
Remplacer les batteries du systeme radio.

Ralenti trop haut

hpiracing,

Vis de ralenti réglée trop haut.
Pointeau de bas régime réglé trop pauvre.
Position neutre mal ajustée sur la manette de I'émetteur.

Régler la vis de ralenti aux réglages d'usine, voir page 13 le réglage correct de la vitesse de ralenti.
Remettre le pointeau de bas régime aux réglages d'usine, voir page 13 les réglages de bas régime corrects.
Voir les instructions de votre radio et de votre kit de voiture pour le réglage de la position neutre de la manette de I'¢metteur.
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0 Werkseinstellungen des Vergasers (Einlaufphase)

Réglage usine du carburateur (réglage de rodage)

Alle Nadeln des Vergasers sind so gebaut, dass die Werkseinstellung genau biindig mit dem Vergasergehéuse ist. Dies macht es einfach den Vergaser wieder auf die Grundeinstellung zu bekommen.

Le pointeau de haut régime, la vis de ralenti, le pointeau de bas régime et le pointeau de moyen régime sont congus pour étre mis en affleurement avec le corps du carburateur.
De ce fait il est facile de remettre le carburateur aux réglages d'usine si nécessaire.

Mit der Nut biindig ﬁzs.’:t'efg"l’:;’eh Z 5 J ?%a’i"ﬁg "'/;leg:‘; (fédrl‘:hiaglffg;‘g’ e Einstellung fiir Einlaufohase | Nach der Einlaufphase
En affleurement g g'ag Réglage de rodage Réglage aprés le rodage
avec la rainure 5 " Sie bel don Einstol
P N s itte schauen Sie bei den Einstellun
\/ Q Nadel fiir niedrige Drehzahlen Mit der Nut biindig nach dem Einlaufen auf Seite 11 fiir Tipps.g
‘ Pointeau de bas régime En affleurement avec Veuillez vous reporter a la section
la rainure Réglage apreés le rodage a la page 11
pour les astuces de réglage
Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich 8 @ -
o Pointeau de régime moyen L(_ 6 A Biindig . L .
»t " @ Affleurement Bitte schauen Sie bei den weiteren
< Einstellungen auf Seite 12 fiir Tipps.
Veuillez vous reporter a la section
Ungeféhr 1mm (0.04") e réglages optionnels a la page 12
Environ 1mm (0.04") Biindig pour les astuces de réglage
Affleurement
Wenn die Nadel zu weit gedreht | Biindig
wird, wird sie beschédigt. o En affleurement o™ Verstelion Si die Nadel nich
. . s P (indii ‘erstellen Sie die Nadel nicht.
® S le pointeau était trop serré il 8 Eufﬂ'g?emem N'ajustez pas
pourrait étre endommage. I

o Explosionszeichnung

86077 @

15231

15245

Vue éclatée

*15241

Staubschutz und O-Ring Set
Prot. anti-poussiére et jeu comp. joints toriques

15268 o
156 o M*
@) *

e

7700
15233 @

15236

15285 15275
15282 f
g Ok D @Q *
) —=d
*

15271

15234

15226

Ersatzteile Pieces détachées

Nummer |Anzahl | Beschreibung Nummer |Anzahl | Beschreibung Nummer |Anzahl | Beschreibung
Numéro Qté. Description Numéro Qté. Description Numéro Qte. Description
15204 x1 Nitro Star K4.6 HO Motor Mit Seilzugstarter | 15236 x1 Abdeckplatte (Set) K-serie 15274 x1 Hauptdusennadelhalter Ka-serie
Moteur Nitro Star K4.6 HO Avec Lanceur Jeu Plaque De Fermeture Siege Du Pointeau De Haut Regime
1504 x1 Gluehkerze Kalt R5 15237 x4 Schraube M3.5x16mm Fuer Zylinderkopf Ns K4.6 15275 x1 Hauptdusennadel Mit O-ring Ka-serie
Bougie Froide RS Vis M3.5x16mm Pour Tete De Refroidissement Pointeau De Haut Regime Avec Joint Torique
15213 x1 Pleuel Ns K4.6 15241 x1 Staubschutz Und O-ring Set Ns K4.6 15282 x1 Duesennadel Mittlerer Bereich Mit O-ring Ka-serie
Bielle Prot. Anti-pouss. Et Jeu Comp. Joints Toriques Pointeau Moyen Avec Joint Torique
15214 x1 Kolbenbolzen Mit Clip Ns K4.6 15243 x1 Kuehlkopf (Grau-schwarz/k4.6h0O) 15283 x1 Schiebevergasergehause Mit Begrenzern (Typ Kb)
Jeu Axe De Piston/clips Tete De Refroidissement (Gris Noir/k4.6 HO) Corps De Carb. A Tiroir Av.restricteur (Type Kb)
15215 x3 Kolbenbolzen Clips Ns K4.6 15244 x1 Krubelwellengehaeuse (K4.6h0) 15285 x1 Hauptduesennadel Set Ka-serie
Clips Pour Axe De Piston Carter (K4.6 HO) Jeu Pointeau De Haut Regime
15217 x1 Zylinder/kolben Set K4.6 15245 x1 Kurbelwelle (K4.6HO) 86077 x2 Lagerhuelse 7x6.5mm (Messing)
Jeu Cylindre/piston Vilebrequin (K4.6 HO) Cone Volant (Laiton/21 Dim)
15218 x1 Zylinder/kolben/pleuel Set K4.6 (Montiert) 15261 x1 Schiebevergaser Komplett Mit Begrenzern (Typ Kb) | 87198 x1 Luftfilter (21+ Motoren)
Jeu Piston/cylindre/bielle (Monte) Carb. A Tiroir Complet Av.restricteur (Type Kb) Filtre A Air (Taille 21+)
15226 x1 Seilzugstarter Ohne Freilauflager Ns K4.6 15266 x1 Vergaser Kugelkopf Ka-serie 87199 x1 Luftfilter Schlauch Set (Fuer #87198)
Ensemble Lanceur (Sans Roulement Roue Libre) Uniball Jeu Manchon De Filtre A Air (Pour Ref.87198)
15228 x1 Zylinderkopfdichtungs-set (0.15mm/0.3mm) Ns K4.6 | 15268 x1 Duesennadel Unterer Bereich Mit O-ring Ka-serie | 87204 x1 Luftfilter Schaumstoff Set (Fuer #87198)
Jeu De Joints Pour Cylindre (0.15mm/0.3mm) Pointeau De Ralenti Avec Joint Torique Jeu Element Mousse Filtre A Air (Pour Ref.87198)
15231 x1 Vergaser Sicherungspin Set K-serie 15269 x1 Schiebevergaser Einsatz Ka-serie 94154 x12 | Senkkopfschraube M2.6x8mm (Inbus)
Jeu Butee Pour Carburateur Tiroir Vis Tete Plate (Six Pans Creux)
15233 x1 Seilzugstarter-welle Halter (Gebaut) Ns K4.6 | 15271 x1 Leerlaufschraube Mit O-ring Ka-serie Z542 x12 | Inbusschraube M3x8mm
Support De Lanceur (Monte) Vis De Reglage De Ralenti Avec Joint Torique Vis Tete Cylindrique
15234 x1 Welle Fuer Seilzugstarter K-serie 15272 x1 Einlasstutzen Mit Unterlagscheiben Ka-serie | Z700 x6 Madenschraube M3x3mm
Arbre De Demarreur Jeu Adaptateur Alim. En Carburant/rondelles Vis Hallen Sans Tete
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Entretien

Gliihkerze Bougie

Wie Gliihkerzen funktionieren:

Anders als beim echten Auto, das Ziindkerzen und einen Verteiler besitzt, um im richtigen Moment zu ziinden, haben Modellmotoren eine Glithkerze. Die erste Ziindung wird durch das Aufsetzen
des Gliihkerzensteckers verursacht. Wenn dieser entfernt wurde, ist es die Hitze des Motors, die die Gliihkerze am Gliihen hélt und somit die ndchsten Ziindungen verursacht um den Motor am
Laufen zu halten. Der Ziindzeitpunkt ist bei Modellmotoren automatisch. Bei hbheren Drehzahlen wird die Gliihkerze heisser und ziindet das Gemisch friiher. Bei niedrigeren Drehzahlen bleibt
die Gliihkerze kélter und ziindet spéter. Da die Gliihkerze so wichtig fiir den Motor ist, muss sie sehr sorgféltig ausgewahit und (iberpriift werden um einen guten Lauf des Motors zu garantieren.

Comment fonctionne la bougie :

Contrairement aux moteurs des voitures de taille réelle qui utilisent des bougies a étincelles et un distributeur pour allumer les cylindres lors du cycle de combustion, les moteurs & bougie luisante n'utilisent que la bougie.
Dans un moteur thermique nitro, lallumage est déclenché par lapplication du chauffe-bougie. Lorsque celui-ci est débranché, la chaleur a lintérieur de la chambre de combustion suffit & continuer a faire luire le filament,
provoquant lallumage du cycle suivant et par I le moteur continue a tourner. La vitesse d'allumage dans un moteur & bougie luisante se régle automatiquement. A plus haut régime la bougie est plus chaude, déclenchant
l'allumage du mélange carburant/air plus rapidement, et accélérant donc la vitesse d'allumage. A plus bas régime la bougie est plus froide, déclenchant l'allumage du mélange carburant/air plus tard, et retardant donc la
vitesse d'allumage. Dans la mesure oul les fonctions de la bougie luisante sont aussi nombreuses et importantes, ladéquation de son choix et son entretien sont cruciaux pour un fonctionnement correct du moteur.

Kalt
Froide

Gliihkerze Mittel R3

La bougie sera facile & démarrer et stable
pour les réglages. Mais elle faiblira plus vite
lorsque la température du moteur est haute.

N . - Wahl der richtigen Gliihkerze :
Umgebungstemperatur | Gliihkerze Charakteristik der Gliihkerze Die Wahl der richtigen Gliihkerze hangt von mehreren Faktoren ab. Kraftstoffmarke, Nitromethan-Gehalt,
Température extérieure | Gliihkerze Caractéristiques de la bougie Wetter und Hohe iiber NN kénnen die Leistung enorm beeinflussen. Die richtige Kombination aus
Kraftstoff und Gliihkerze ist die Lésung um maximale Leistung aus lhrem Nitro Star Motor zu holen.
Heiss 85 Eine kalte Glihkerze bringt im mittlerenund | pyje | ebensdauer der Gliihkerze verlingern : o o
Heiss #1504 hilt auch Iinger bei hohen Temperaturen. Um eine méglichst lange Lebensdauer der Gliihkerze zu haben, folgen Sie einfach diesen Tipps:
Gliihkerze Kalt R5 Une bougie froide a plus de puissance * Entfernen Sie den Kerzenstecker, wenn Sie mehr als 1/2Gas geben oder wenn der Motor
Bougie Froide RS dans les tours hauts et moyens, et durera nicht nach einigen Sekunden startet. ) _ . L
plus long 4 haute tempéi * Fahren Sie keine magere Motoreinstellung. Eine magere Einstellung tiberhitzt die Kerze,
was zu einem Schaden an der Wendel fiihrt.
% Benutzen Sie die beste Kombination aus Kraftstoff und Kerze.
#1503 * Benutzen Sie einen Kraftstoff mit weniger Nitromethan.
Gliihkerze Mittel Kalt R4 Choisir Ia bougie adaptée :
Bougie Médium Froide R4 Le choix de la bougie dépend de plusieurs facteurs. Le type de carburant, la concentration en nitro méthane, le temps et l'altitude
Der Motor startet leichter und Iduft stabiler mit peuvent considérablement influer sur les performances. Trouver la meilleure combinaison entre le carburant et la température de
einer heiBen Gliihkerze, allerdings geht diese la bougie pour vos conditions de pilotage est la fagon d'obtenir des performances maximales de votre moteur Nitro Star.
Q bei hohen Temperaturen auch leichter kaputt. Prolonger la vie de votre bougie .

Pour prolonger et augmenter la durée de vie de votre bougie suivez ces simples conseils :
% Retirez le chauffe- bougie au-dela de la moitié de I'accélération maximale, ou si le moteur ne part pas aprés quelques secondes.

% Ne faites pas tourner le moteur trop pauvre. Cela ferait surchauffer la bougie et pourrait endommager I'élément.
% Utilisez la meilleure combinaison carburant/bougie pour vos conditions de conduite.
% Utilisez un carburant avec une plus faible concentration en nitro.

Bougie Médium R3

Wann muss die Gliihkerze ausgetauscht werden:

Der Kraftstoff sowie die Temparatur haben Einfluss auf die Leistung, Zuverladssigkeit und Lebensdauer der Gliihkerze. Heizdraht
Sie sollten also als wichtige Komponenten fiir den Motor betrachtet werden. Mégliche Griinde fiir den Austausch sind, . Di itif "
dass die Kerze gar nicht mehr gliiht oder beschédigt ist. Weitere Zeichen fiir einen Wechsel sind: Gliihkerze Isposilif a amorgage
% Die Wendel oder das Gehéuse der Gliihkerze sind verférbt * Die Wendel ist verbogen. Bougie chaude

oder haben gme'rauhe Oberflache. % Der Motor ist schwer zu starten. /\
% Der Motor stirbt im Leerfauf ab. \\ @
Quand remplacer la bougie : ) v /
Le carburant et la température ont un effet sur la performance, la fiabilité et la durée de vie de la bougie HeiR ! V
et celle-ci doit par conséquent étre considérée comme une piece d'usure du moteur. En dehors du fait Cha u.d ' I Kerzein Ordnung  Schlechte Kerze Defekte kerze
qu'elle soit grillée ou défaillante, il y a plusieurs signes qui peuvent indiquer que la bougie doit étre ‘ Spitzzange ~ Heizaraht giih, wemn Wenn der Draht nur leicht  Der Heizdraht ist gebrochen
remplacée. " oder ig glimmt  oder gliht nicht.

Pinces aufgesteckt wird. ist die Kerze defekt und
. . . ) . muss getauscht werden.

* Le filament/le corps de la bougie est décoloré et la surface * Le filament de la bougie est tordu ou . . . 3 . .

est rugueuse. courbé. G[uhqujzeqstecker Bgnne bougie M;a_uvalse bougie II{l'a_uvalse bougie
% Le moteur s'arréte au ralenti. % Le moteur devient difficile & démarrer.  Dispositif d'amorgage T I L T i Rl s e

Luftfilter

Korrekte Wartung des Luftfilters :

Schmutz ist der gréte Feind des Verbrennungsmotors und die korrekte Wartung des Luftfilters ist einer der wichtigsten Faktoren fiir
ein langes Leben des Motors. Wenn Sie den Luftfilter verwenden, der bei Ihrem Baukasten dabei ist, sollten Sie ihn nach Abschluss lhrer
Fahrten reinigen. Wenn Sie einen Tuning-Luftfilter verwenden, folgen Sie bitte den Hinweisen des Herstellers. Es ist jedoch grundsétzlich
eine gute Angewohnheit, den Luftfilter nach jeder Tankfiillung auf korrekten Sitz und Verschmutzungsgrad zu untersuchen. Lassen Sie den
Motor niemals ohne Luftfilter laufen!

Entretien correct du filtre a air :

La poussiére est le pire ennemi d'un moteur nitro et un bon entretien du filtre & air est un des facteurs les plus importants de la longévité de
votre moteur. Si vous utilisez le filtre & air fourni avec votre kit, nous vous conseillons de nettoyer le filtre & chaque fois. Si vous utilisez un
filtre de rechange, suivez les conseils du fabricant. De toutes les fagons, c'est toujours une bonne habitude de vérifier I'élément aprés
chaque usage pour vérifier qu'il est correctement installé sur le carburateur. Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air !

Filtre a air

Lassen Sie den Motor niemals ohne Luftfilter laufen !
o Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air !

Reinigen des Luftfilters :

Entfernen Sie den Luftfilter und reinigen Sie ihn mit lhrem Kraftstoff, wenn er verschmutzt ist. Spriihen Sie den Kraftstoff von der

sauberen Seite aus durch den Luftfilter. Driicken Sie den Luftfilter aus. Um den Luftfilter wieder zu élen, geben Sie ihn mit ein paar

Tropfen Luftfilterdl in eine kleine Plastiktiite. Kneten Sie nun den Luftfilter um sicher zu gehen, dass das Ol gleichmaRig verteilt ist.

Z190
Luftfilter Oel
Huile P. Filtre A Air

- b Nettoyage de I'élément du filtre :
Retirez le filtre a air et nettoyez-le avec du carburant nitro s'il est sale. Faites passer du carburant a partir du cété propre pour bien

éliminer les saletés. Essorez le filtre pour retirer I'excédent de carburant. Pour ré-enduire le filtre d'huile, placez I'élément dans un sac
D — en plastique avec plusieurs gouttes d'huile a filtre a air. En pétrissant avec vos doigts, faites entrer I'huile dans I'élément en vérifiant
04 qu'elle est répartie de maniére homogene.
_— 87204 @
87204 © Q
Einbau des Luftfilters : 632)(%‘"‘“ n "
Nachdem Sie den Luftfilter griindlich gereiningt haben, miissen Sie ihn wieder Hinweis :  Note :
korrekt einbauen. Wenn Sie den Luftfilter aus lhrem Baukasten verwenden,
folgen Sie bitte dieser Anleitung. Achten Sie darauf, dass keine Liicken ®
zwischen dem Schaumstoff und dem Gehé&use bestehen und dass der Luftfilter e
richtig auf dem Vergaser sitzt. Befestigen Sie ihn mit einem Kabelbinder (HPI
#6154). Lassen Sie niemals den Motor ohne Luftfilter laufen! 7543 87199@
Remise en place du filtre a air : M3x10mm
Apres avoir correctement nettoyé I'élément du filtre a air, assurez-vous qu'il est
bien remis en place. Si vous utilisez le filtre livré avec votre kit, suivez
lillustration pour réinstaller I'élément dans le corps du filtre. Assurez-vous qu'il
n'y a pas d'interstice entre I'élément et le corps. Vérifiez que le filtre est
correctement installé sur le carburateur et attachez-le avec un collier (piéce HPI
Ref.6154). Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air !
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Tipps zur Lagerung des Motors

Lagerung des Motors:

Conseils de rangement du moteur

Die richtige Lagerung des Motors ist nicht nur eine gute Angewohnheit, sondern sehr wichtig fiir Ihren Motor. Modellkraftstoff enthélt Ol zur Schmierung. Wenn dieses Ol nicht verbrannt ist, kann es mit der Zeit
verharzen und die Kurbelwellenlager beschédigen. Mit Ihrer Kraftstoffflasche kénnen Sie den gesamten Kraftstoff aus Ihrem Tank saugen. Versuchen Sie nun mehrfach mit einem geladenen Gliihkerzenstecker
den Motor zu starten um den restlichen Kraftstoff im Motor zu verbrennen. Nachdem Sie den restlichen Kraftstoff verbrannt haben, entfernen Sie die Gliihkerze und geben ein paar Tropfen "After-Run OI" in den
Motor. Drehen Sie ihn dann ein paar Mal durch. Falls Sie vorhaben den Motor léngere Zeit zu lagem (mehr als 3 Monate), kann es auch sein, dass sich das "After-Run Ol" verandert. Es beschédigt aber nicht
die Lager. Um den Motor wieder zu benutzen, spilen Sie ihn mit 70% Isopropyl Alkohol oder mit Spiritus, indem Sie den Motor mit dem Seilzugstarter oder dem Roto Start durchdrehen. VERSUCHEN SIE
NICHT DEN MOTOR MIT SPIRITUS ZU STARTEN! Die wenigen Minuten, die es dauert, den Motor fiir die Lagerung zu préparieren, zahlen sich durch eine léngere Lebensdauer und maximale Leistung aus.

Rangement du moteur :

De bonnes techniques de rangement sont non seulement une bonne habitude mais un point fondamental pour la durée de vie de votre moteur. Le carburant nitro contient du ricin pour la lubrification. Si
le ricin n'est pas brilé dans le moteur, avec le temps il peut encrasser et endommager les roulements du carter. Avec votre bouteille de carburant, retirez tout le carburant restant dans le réservoir.
Essayez de démarrer le moteur avec un chauffe-bougie bien chargé pour briler tout le carburant qui pourrait rester dans les conduites. Répétez cette manoeuvre jusqu'a ce que le moteur ne démarre
plus. Aprés avoir briilé tout le carburant, retirez la bougie et ajoutez plusieurs gouttes d'huile de stockage puis retournez le moteur pour bien la répandre dans tout le moteur. Si vous pensez laisser votre
moteur rangé pendant de longues périodes (plus de 3 mois), I'huile de stockage peut également encrasser mais n‘abimera pas les roulements. Pour préparer le moteur pour une réutilisation, prenez de
I'alcool isopropylique & 70° ou de ['alcool dénaturé et faites le circuler dans le moteur en utilisant le lanceur ou le roto start. NESSAYEZ PAS DE DEMARRER LE MOTEUR AVEC L'ALCOOL ! Les
quelques minutes que vous passerez a préparer votre moteur correctement pour le stockage peuvent se révéler utile pour sa durée d'utilisation et le maintien de ses performances optimales.

Uberholen des Motors Reconstruction du moteur

Es wird die Zeit kommen, in der Ihr Motor nicht mehr die Leistung wie im
Neuzustand hat. Wenn diese Zeit gekommen ist, ist eine einfache Uberhol-
ung des Motors an der Reihe. Folgen Sie diesen Schritten um Ihren Motor
zu zerlegen, ihn zu reparieren und wieder zusammenzubauen.

Il arrive un moment ou les performances de votre moteur ne sont plus ce qu'elles

Z903
Inbusschliissel 2.5mm
Clé Allen

&®

étaient dans le neuf. A ce moment une reconstruction simple est de mise. Su
les étapes ci-dessous pour le démontage, la réparation et le remontage du moteur.

NO!
|

OK!

Uberpriifen Sie die Motorkompres-
sion. Bei zu wenig Kompression
wird der Motor nicht starten.
Vérifiez la compression du moteur.
S'il n'y a pas de compression, le
moteur ne démarrera pas.

(1

2904
Inbusschliissel 2.0mm
Clé Allen

&LE

39014 (JP)
OI-Spray
Vaporisateur d'huile

Schraubensicherungslack
Frein a filet

{2\

(2 ) 94154

70332 Z164 Z159

Gliihkerzenschliissel Fett Schraubensicherungslack

Clé a bougie Graisse Frein a filet
Hinweis: Drehen Sie die Kurbelwelle so, dass der

Note:

Position befindet,

Richtung beachten
Noter la direction

Kolben am oberen Totpunkt ist, bevor
Sie die hintere Abdeckplatte entfernen.
Wenn sich der Kolben in einer anderen

Avant de retirer la plaque arriére, faites
tourner le vilebrequin de fagon a ce que
le piston soit tout en haut de sa course.
Si le piston est en position basse, il sera

endommagé. @

wird er beschadigt.

152360

(s

0.1mm 152360

NO!

15234

2164
Fett
Graisse

~

~O

Zusammenbau des Motors

Remontage du moteur

Nachdem Sie den Motor vollstidndig zerlegt haben, untersuchen Sie die einzelnen Komponenten, um zu sehen, welche Teile
getauscht werden miissen. Kratzer auf der Kurbelwelle, dem Kolben oder der Buchse sind Zeichen dafiir, dass Schmutz in
den Motor gelangt ist. Bevor Sie den Motor wieder zusammen bauen, reinigen Sie alle teile sorgféltig. Montieren Sie den
Motor wieder in umgekehrte Reihenfolge zur Demontage (Schritt 6 - Schritt 1). Achten Sie auf die Richtung des Ol-Lochs im
Pleuel und auf die Richtung der Laufbuchse, da diese wichtig fiir die Funktion des Motors sind. Verwenden Sie wéhrend
dem Zusammenbau auf jedem Teil ein wenig Ol, so dass sich alles gut bewegen lat. Wenn Sie fertig sind, miissen die
neuen teile natiirlich wieder dem Einlaufvorgang unterzogen werden. Schauen Sie dazu bitte wieder auf Seite 10.

Aprés avoir complétement démonté le moteur, examinez les composants pour savoir quelles piéces doivent étre rempla-
cées. Des griffures sur le vilebrequin, ou le piston et sa chemise, sont des signes que de la poussiére a pénétré dans le
moteur. Avant le remontage, nettoyez soigneusement toutes les piéces pour vous assurez qu'il ne reste pas de corps
étrangers. Remontez le moteur dans I'ordre inverse du démontage (étape 6 a étape 1). N'oubliez pas de bien noter la
direction du trou de graissage sur la bielle et la direction de la chemise car elles sont fondamentales pour que le moteur
fonctionne correctement. Tout en remontant le moteur, mettez un peu d’huile sur chaque piéce afin de vous assurer qu’elles
soient bien lubrifiées et se déplacent librement. Lorsque vous avez terminé, les nouveaux composants devront étre rodés.
Veuillez vous reporter a la page 10 et suivre les instructions afin de roder les nouveaux composants.
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HPI Racing gewéhrt ab Kaufdatum eine Garantie von zwei (2) Jahren auf Material-und Produktionsfehler dieses Produktes. Bewahren Sie deshalb lhren
Kaufbeleg an einem sicheren Ort auf. Sollte es Probleme mit dem Material oder der Montage lhres Produktes geben, wird HPI Racing dies nach eigenem
Ermessen reparieren oder ersetzen.

Die Garantie schlieBt normale Abnutzung, Missbrauch, unsachgeméfBien Gebrauch oder jeglichen Defekt durch die falsche Handhabung dieses Produk-
tes aus. HPI Racing ist nicht verantwortlich fiir jegliche Schdden oder Verluste, die mittelbar oder unmittelbar durch die Verwendung, den unsach-
gemaBen Gebrauch oder Missbrauch dieses Produktes entstehen oder durch Chemikalien oder Werkzeuge, die zum Betreiben dieses Produktes
notwendig sind.

SCHICKEN SIE KEINESFALLS dieses Produkt ohne vorherige Uberpriifung ein. Fiir ein Produkt, welches nach der Uberpriifung durch HPI Racing keinen
Garantieanspruch erhilt, wird eine Bearbeitungsgebiihr erhoben, bevor das Produkt wieder zuriickgeschickt wird. Alle Reparaturen, die aus unsach-
geméfBen Gebrauch oder Missbrauch resultieren, sind kostenpflichtig.

Bringen Sie bei einem Garantieanspruch das Produkt zu dem Héndler zuriick, bei dem Sie es gekauft haben. Dieser wird dann das Produkt zur weiteren
Bearbeitung an die Serviceabteilung weiterleiten. Dem Produkt muss eine Fehlerbeschreibung beiliegen, in der auch die Telefonnummer angegeben ist,
unter der man Sie bei Bedarf tagsiiber erreichen kann.

Bei weiteren Problemen kénnen Sie uns jederzeit im Internet unter www.hpiracing.com besuchen oder sich direkt beim zustdndigen Distributor Ihres
Landes telefonisch melden.

HPI Racing garantit que ce produit sera exempt de défaut de matériaux ou de fagon pendant une période de deux (2) ans a compter de la date d’achat
initial. Veuillez conserver le regu dans un endroit sir car il vous sera demandé de le présenter pour vérification. En cas de défaut des matériaux, de la
fagon ou de I'assemblage de ce produit, HPI Racing le réparera ou le remplacera a son seul gré.

Cette garantie ne couvre pas les probléemes résultant de I'usure normale, de négligence ou d'utilisation abusive ni les dommages résultant d'une utilisa-
tion incorrecte de ce produit. HPI Racing dénie toute responsabilité pour les pertes et dommages, qu'ils soient directs ou indirects ou survenus des
suites de I'utilisation incorrecte ou abusive de ce produit ou de tout accessoire ou produit chimique utilisé en conjonction avec ce produit.

NE PAS retourner ce produit sans autorisation préalable. Veuillez noter que tout produit retourné et dont il s‘avére dans le cadre de I'inspection effectuée
par nos employés que la demande d'indemnité assurance afférente n'est pas valide peut faire I'objet de frais d'inspection et de manipulation avant son
renvoi. Toutes les réparations de défaut résultant d'une utilisation incorrecte ou abusive de ce produit seront facturées (colit des piéces et de la main
d’oeuvre) avant que les réparations ne commencent.

Pour les demandes de réparation sous garantie, veuillez retourner le produit au magasin ot vous I'avez acheté avec une copie du regu initial (veuillez
conserver l'original). Si le distributeur HPI en donne I'autorisation, le magasin enverra le produit ou une partie du produit a des fins d'inspection professi-
onnelle. Le produit doit étre renvoyé avec une description écrite du probléme et le numéro de téléphone a utiliser pendant la journée pour répondre aux
questions éventuelles.

Si vous avez d'autres problémes, veuillez contacter votre distributeur local. Veuillez visiter le site Web www.hpi-europe.com ou appeler HPI Europe au
Royaume-Uni au 44 1283 229400 pendant les heures d'ouvertures de bureau pour un complément d'information.

Bitte schauen Sie in Ihrer Anleitung fiir weitere Tipps zur Wartung lhres Modells.

Veuillez vous reporter a votre manuel d'utilisation pour y trouver les astuces d'entretien
aprés-usage adéquats.
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