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Pressure Line
Fuel Line System IPILyYv—Fa—T b
The Fuel Line supplies fuel to
the engine. The Pressure line
pressurizes the fuel tank to
keep the fuel flow even.
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Idle Adjustment Screw

Low Speed Needle
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Do not adjust @ @ G&@ The needles are preset from the factory
' for engine break in.
@ /fyour engine is already broken in this setting may be to rich for your engine.
Go to section(@) Tuning After Break-In.

e High Speed Needle
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Idle Adjustment Screw
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Low Speed Needle

Flush with Groove.
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Mid Range Needle
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About 1Tmm (0.04")
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Factory Settings (Break-in Setting)
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Flush

@ @ e & @ are designed to be set flush
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with the carburetor body. This makes it easy to
reset the carburetor to the Factory Break-in
Settings if needed.
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e Engine Break-in IVIYDIU—=D1Y

Important: i Attention
HPI engines will feel tight at the top of their stroke when they are new or when they have not reached >
their normal operating temperatures. The piston and cylinder sleeves are designed to achieve proper
running tolerances when they are properly broken in and are operating at the correct temperature.
New engines need a break in period of about 3 to 4 tanks of fuel before they can be run at Full throttle,
if not the engine could be damaged.

==
HPIRDI VY Y EHBBERUIY Y YHHDICBE > TOVRNEZICRBEINERUDENHDET, CNFIVIY t
o BEBRTU—D1 UDEN, IVIVDHDICEFRESICER Y EYU YT D RA—XCEBT DL DICREE -
NTNBEHTY, FBOLYIVREEETIDETICI-4IVIBDTU—D41 YDYUBTY, TU—D1INENTL\  Keep the wheels off the ground.

BN FERA+DBHBERIY YV ERIAT SENDHOET, BBEEEST, 91 PHHEN S
BN TNBRAECLET.

V Fill fuel tank MBSV DICIBEANET
Recommended Nitro Content
SZERBNES.

Fill the tank completely with fuel. Use only 20 to 25% Nitro content
fuel. Use high quality branded model car fuel only. Using the 0 0
non-car fuels could void your warranty. 0 - 0

S YD EIEL SHE TANT L), IEE-PRIOD BRI el *ﬁ- :
<. = FO2BEE20-25%DERERCH — BRI ECERL 2\, H—BF 704) 357 ;

RELBL DI Z C RSN B DRIEIB L AAZ T, 200 ol 33706 ?’Asﬂ §§£,’l’,’§2‘;£f‘,’"'e"‘
(US only) (JP only) 25% Carburant

For non-pull start engines, please refer to
the engine start up section of your car kit
manual for proper starting procedures.

TR —F—HEBTRNEEE. BFFHOFY +
DFEBEESEICLTIY IV EBBSE TS,
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V Priming engine

Ol

To prime the engine, use your finger to cover

the exhaust tip. Pull the starter chord several
times until fuel reaches the carburetor and no

: bubbles are seen. Never pull the starter chord
=2 more than 30cm max as it will damage the starter.

IYIVIBBEERODED, YIS —HBOZEEBTENTIN
R —H—ZHO5IE. MRDFPTLY—LTHEED
> EDICLET, COESMBICTIBMES O TNRNKD
[CREDITEEN, [BPHENDESICEEDI—E
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Attention

Make sure the receiver switch is off. Manually turn the throttle
servo by hand until the carburetor is 1/4 of the way open.

i DIEWR v FMINTNDCEERRLUET, FET
] 20 P =REBNL TH e TUY—%1/483FT. Ve ]
| | The engine must never be run without the air filter in place!

1/4 of the way open.
FrIUY—Z1/4B813F T, | I IF T4 NE—HBLTIHBHIC T OV ERLEEDTTEL,

V Glow plug and Starter

Attach the glow igniter to the glow plug. Start the engine by pulling the
starter chord in short pulls (no longer than 30cm max). Adjust the
throttle servo so the engine runs fast enough to idle smoothly
without engaging the clutch or turning the wheels. Remove the
glow igniter as soon as the engine is running. Run the engine for
one tank of gas. If the motor shuts off, repeat steps 1-4.

D0-=T30ICTSTT=29—ZBMONI, TIVRY—F—&m5IEFT
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Keeping it running TU—D4 VD%
< b Turn on the transmitter and receiver, re-fill the fuel tank and follow the starting procedures in steps 1-5. With the tires off
the ground, use the radio to slowly increase the throttle until it reaches full speed, then release. This will help clean the

excess oil out of the engine. Because of the rich break-in settings, the motor needs to periodcally be "cleaned out" to
prevent it from stalling.
KW, SEMOIBICERZANTT, MRSV DICHBEAN. 1-BDIBICZY —FZELU TS, §1 PHMEN SEN T DIREDFE, RieHzR
ELTW-<NDROY MILEBSITE T, BERICESES. ROV MLEBDHTLIESI, TOIBDCET. TVIVAICEF LA EFEIT BT ENT
EFEI, TU—D1 VEBRBRDRNREICE>TNE T, ZORHIVZNEBEDICERIYIVADA (I EHFEITDIHNENHDFT,

g

[ Tip IVIVoRILsE /
Stopping the Motor IVIVDIEDHTT 2) Pinch the Fuel Line.

In extreme cases or emergencies you can pinch
the fuel line to stop the flow of fuel to the carb.
Be careful, this can make the motor run lean
which can damage the motor. It is best to stop
the motor using a rag.

2 MNF 2 —TEDED

ESLTENOITPECTY Y VAL ES BN BEBEICE
BRF 1 —-TEDFETETMHELLD, TYIVEILD
BTENBRET, EREUAI1) DFETILDHTIE

There are two ways to stop the motor.
IVIVEIEDHDICE2DDIFENDDET.

1) Use a Rag.

Use a rag to cover the exhaust tip. This will
stop the motor. Be careful! The exahust is
extremely hot so be sure to use a thick rag.

) EFDHE-ED
PROERCESCETIYIVEILDBTENTEET.

HRDBAZI O THUFEFOBERBLOTEE UL S
BADICTERERS0N,
1/2 throttle driving N=D20v FLICEBTL—D1 VET 4
P _w . . o . _—
m Place the vehicle on the ground. The vehicle should not move when idling. If it does, adjust the trim setting on the
transmitter so the vehicle does not move. Drive the vehicle in a 20 foot (6m) oval applying throttle (below 1/2 throttle),

coast for a short period of time to allow the engine to cool, then accelerate again. Continue this process for a total
of two tanks of fuel.

20' (6m)
IVIVEBBLT, BEBALCBNTIESN., P+ RUYITRETEERBBEE LA EUENEHED DB 20y FILEJATENESRNK
SICHEIL TS, 20w MUVEEDFERTIZIRAET, ENBROMIEDBEELSICESEFT. IVIVDREELFRVNEHICPOILE

RUED. 1/28ERTEDERDRLET, 28V08, COBFERDRELTIEE!\.

]
dmuun

1/2 Throttle
Halbgas

Moins de la moitié
du plein régime

N=D20v kL
Tuning After Break-in TU—=DA VEDFRHE
Important!
Read this section carefully: Failure to follow these tuning steps could result in damage your engine, and void your warranty !
52
COEBICEIYIYDRIBICOBRNDADRCENENMN TNE T, BFRIBHEHLLESL. COBEBICHNDEN >LHBEDRBICIHRIEZNZUNNREITO TS 7RIS,
Tuning for Optimum Performance IYIVMREESIZSE ICHDBEN
STEP 1|= [STEP 4 27971 =[25v74]
Turn the high speed needle clockwise in BR-— RILERSTODDE5RICT/80EF DD ATLY
1/8 turn increments to lean out the fuel TFEI., TOIDCETRRORELESIITDTENTE,
mixture for increased top speed and throttle BEE. 20v MVRFICOIIRGNAEDLLET, E&E
performance. Drive the car to notice ZUBNS, 2AE—REROY MVREICKS BRTDEL
changes in speed and throttle response. [CERLUTLEEL,
<@ Continue Tuning: B FBERIEY
Continue leaning the carb in Clockwise BRZ— R /BEEF DMHDAH, RELLEFI LT
1/8 turn increments. EFY, HMOTOORFrILY—FHER—EOURDS
(Maximum of 2 1/2 turns from flush.) BAT21/2@88%ETTY, (BSLAEIZDRETT, )
STOP Tuning: W/EDOPIE
Stop tuning and go to STEP Xt your BU. IVYVHMTRICRUBERDISDEND —
@ engine shows any of the follow signs. - 3 @ TERUEEER. Fa—ZVIERIELT[RFYIX]
(Engine is running too lean.) ERO TS %
% At full throttle, there is no white smoke % 20v FLVERBICURIRET, 9I5-N580E
from the exhaust. DERBEEN TS,
% The engine hesitates or bogs. % 20y ~UORIFICK L TRBHEI,
Flush with Groove. % Reduced top speed and loss of power. * BESENNESD. FEF/ND—DHETEN,
2 1/2 turn MAX BERF—RE % Overheating * F—/—E—h
clockwise from flush Temperatures above 275 F (135 C) IYIVTO-TSTOME TR OREH1 358
: at the glow plug. ME
FrIUI—KAEF—BELD STEP X
SRA2 1/208:M EISf#EsHT ‘ If your engine is running lean, turn the EUMKORSHENEIZZHEE. MR- RILE1/4
FENTLEE, needle counter clockwise 1/4 turn to OEREFEOICENL, BELLERLET, LT
richen the fuel mixture and repeat ns EEOELET,
STEP 1| = |STEP 4
Fuel Mixture Tuning Tip!  EOGHESILEEDL Y | Fuel Mixture Tuning | Engine Temperature
KRS ELDFBER IVIVRE
Following the tuning steps above, tune the engine until it's maximum performance is reached. While a lean - DANGER
motor will have higher performance, it can lead to premature engine wear or faliure. Use the following . ° Less fuel=LEAN > -
information to tune your engine to your driving coinditions. Remember a slightly rich setting is a safer setting. We recommend using — RUEESED | EiRaHEE
TROBEHEOFIECHL, TV DHENRARRBENDE OBEL TES, BSABNRETOEGEIT Y Y Vit ER a temperature gun to ESrE<ED =
AIRFETIISHLEIN TV Y VOBROEEORREEBOET, WHEORRICHNET, FRESRICIYIYVOREHEL T measure engine temps. - 275°F
SN, NOBRPORNBOEY T 1 YT ENDIFTTIESL, If the engine 4 (135°C)
temperature exceeds —
275F (135C), follow -~
More fuel = RICH ° Less fuel = LEAN ) abo)ve. m
——F RS . - b5 SRBHEL S =
RILZEREEETTO tEAE<3D RILESEHDD BRSNS <RD Safe Range ] 213100':
[P ©
Rich Fuel Mixture o f Lean Fuel Mixture REBRE ] (10°©)
A Slighly rich fuel mixture delivers a cooler Provides strong more efficient combustion <o e —
running temperature and more lubrication ‘H\\“x;_ and power, but if you lean out to much the ;/?/@75505*7EU[~‘3 -
but with slightly less power and longer result is less lubrication, more engine heat BESOEREREHLE -
engine life. and a shorter engine life. I, IVIVDREN35 =
EEEUEBESE, En - 210°
- B 517> T RS, | (99°C)
RS
ESLEDNBVAREE TR I Y Y VADEBEN KL, ‘il 1 190°F
IVYVEEEEDCRELET., TYYVICH o ) UHU. E85HTEB M - (90°C)
UTERBUNTID /XD —[ZO0ESET, - 4 A—N—E— R EBE, TYIYDENERDD
fguny o ug More fuel=RICH .
- RILEREEED. Break-In
RELNR<ZD, Ju=01v
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Idle Adjustment Screw

A RUYTRERY

Idle Adji Screw |

PA RUYVTEERY
RPM
[E[:eY

@3,

The idle speed is set after the high-speed need

trim on the transmitter so that the throttle is in its neutral position. This will ensure that the throttle slide is fully closed and resting against the idle adjustment screw. Turn the idle adjustment screw counter
clockwise to reduce the idle speed, or clockwise to increase it. The idle speed should be set high enough to keep the engine running smoothly but not engage the clutch and turn the wheels. Too high of an
idle speed will prematurely wear out the clutch shoes and brake disk.

74 BU YT OBRMHIEER=— FILOBHEH T AZE. ROTYIVH+DICEE TRETITNET. P RUYITBHRIZBIICHET DEHIC. TORDBRZLN. R0V ~ILEZ1— R SILOREICLUTIZE),
20y FNVTDRIBMRENT, P RUYTRD) 1 —OFENRERICHTZFET, P FUYITRE- RFERIENEEFBHRYEREFTIAIC, LIENESICEEHTIRICELTIZSN, P R YJBEENRE
UBH'S. D5y FRIDBASFY 1 PADEEL TOBNWRENREDIRETY, P RUYTOEEHIEIEDE. IS5y FYa1—0TU—F7 1 AODERDPEBDETY,

-an

Improper Idle Speed Setting Proper Idle Speed Setting
ﬁ Clutch engaged and wheels turning. Engine runs smoothly without wheels turning.
== P41 RUVTOBHOTETLVENES P4 RUYTOBIHNEL < TETLDIRME
Q ) D3y FNDBNOIZIRRET, H1 PH@EELET, PA RUVINREUIZIRET, §1PH@&ELTNEEA.

-+ l«— About 1mm (0.04")

le is adjusted and the engine is up to operating temperature. To properly set the Idle Adjustment Screw, turn on your radio system and set the throttle

Low Speed Needle Adjustment

1B = — F)LODFBER

20-Z—FJ)L

We recomend that you do not touch the Low Speed Needle. If adjustment is needed, the low-speed mixture is set after the high-speed needle is adjusted and the engine is up to operating temperature. Set
the needle flush (Factory Setting) with the carburetor body, this setting is ideal for and breaking in and starting your motor. For increased performance turn the needle in 1/8 turn increments; this will improve

bottom end throttle response. To test your setting

slowly, the mixture is too rich. If the engine accelerates quickly and then sputters, the mixture is too lean. When the low-speed needle is set correctly the engine's throttle response should be smooth
and quick. CAUTION: Never turn in more than 2 turns from flush this will cause the engine to run too lean and may damage your engine! If the Low Speed Needle is set too lean you will experience
the following: Flame out at part or 3/4 throttle, Overheating (Temperatures above 280 F at the glow plug). If your engine is running too lean, reset the Low Speed Needle to its factory setting (Flush) and

start the tuning process again.

EE—

o Low Speed Needle \/\/\f\ Rich

*)LOREIS TBHERHOREDFTHICL TR CEERBDOUET, EUBEIHN MR RBEER=— RILOBMEEE=— RILOBMDTALE,. ROLYYVHIHDITBE S RRBETTNET. Z—FILEF v IUY—AGER-EICED
FOICHEILET (THE TYIYVORMED LSEDCENTEET, BB EY T« YINEF T v IIILEHICE. EEMAICTSL. SOBEFEP A FIVKRBICULEROY RLEI/4FEBITTIZSN, ELBNENE<SAEEN, TYY
YORMABNSSICITRES LRI ELT. EUIVIVNRBIRMLU T, ZORIY Y YOIANESD<IBEIRSENEIETDRETY . BR-— FI)LOFBEINIERICTETNDEECIE. R0y HURFICHTIRMARS. RA—XICRD
FY, IR FrIUY—ARED—BLORBNS QU ERIEICHDZNTIEE, BEUAEIZDRET, TYIVERIBIDENADBOET, EUBR-— RILAEITEDREDIESET—/\—E— ~CRDET, | EURSLENET
ZIBSETHBEEEORE (F v ITUY—AERER—BICEEL, EO—EBEIELTIES.

Lean
RELENE<ED, RELNE<E 3.
Flush with carburator body. . = /- -\m

— a— More Fuel Less Fuel
A ——RILERESE0. Z—RILEERDO,

AN\

, place the car on the ground and let the engine idle for 30 seconds then accelerate to 3/4 throttle. If there is a lot of white smoke and the car accelerates

Troubleshooting STy a-FT1 VT
Description Possible Problem Solution
Engine does not start Fuel mixture needle settings are out of range Set the needles to the factory setting, see page 1 sec 1
Engine could be worn out Replace piston and sleeve
Out of fuel Refill fuel tank
Contaminated fuel Replace fuel
Glow plug igniter is not charged Charge glow igniter

Glow plug is bad

Replace glow plug

No fuel flow Check fuel lines for cracks, leaks, and holes. Replace fuel line if necessary.
Engine flooded Remove glow plug and discharge fuel
Engine has overheated Allow engine to cool, richen the fuel mixture and then restart
Throttle valve isn’t adjusted properly Set idle and adjust neddle valve to the maunfacturers recommended settings
Air cleaner is blocked Check air filter. Clean or replace if necessary

Engine starts, then stalls Idle speed is set too low Adjust the idle speed
Air bubbles in the fuel line Check for leaks or cracks in the fuel line

Glow plug is bad
Engine is overheated

Replace glow plug
Allow engine to cool and then restart

Airflow through system is bad Check connections between tank, engine and exhaust
Throttle servo is improperly set up Set servo to neutral and reset linkages according to radio and model manufacturer’s specifications.
Throttle servo glitch Replace the radio batteries
Ralenti trop haut Idle adjustment screw is set too high Set idle screw to factory setting, see page 4 for proper idle speed adjustment
Low speed needle set too lean Set low speed needle to factory setting, see page 4 for proper low speed needle adjustment
Improperly set neutral on transmitter throttle trigger See your radio and car kit instructions for setting neutral on transmitter throttle trigger
SER F=E NBEEELTT
IYIIDDDEIEN Z— RILOFBEASELIIC TETLVRL) FHBEBIN—IYD1 ZSRICTIBERFOREICRT
IVIVMMBATIND EXRVEVIIY-EZBTD
IRRIDIA S TRV, RIA T Y IV ETRTUEN, MR VD ICHRREAN, TYIYVETRNERD, (F3—2)
TSTHMINTNSD, TS5 — FAERNNE> TS, TS50&%#HI> hEHRICTIRT D,
MRF =T - RNV DO DFEFD MRF =T - MNS VO DRIR. RIS
IPDU—F— - RITS5—ADEN IFPD)—F— -RITS5—ADREEF. R
Z=N—=F3—0 (F3—ODLIX) TSTERVIY Y YRORNERICT B,
FrILUI—DRBEFRR Z—RILNIVT - PA RV TRERIETOREMBICRY
=M I —IDBERR J—MREZa1—F3SILICLTHS, BEUIT—IERE
IVIVEHNZIH IREID > D ITIREIDIA S TLVRL RS 2 DT EAND
AN BRFa—T - IPDU—F— - VIS—ADEN BNTNBBADMRE, RIFH
20w FUNILT DFRERE 20V FILNIVIRUPA B)L - Z— RILOEE

TYYYDA—N—E—F
20w BV —ROEE

IVIINBZBDEF>THB—R)LE1/8B81F B,
2 JORONY T —EZRT S

PARUVINEIED PA RUVITDERENGIED A RUVITBERYE, SHBEBDAN—YESRICTIBEEHORENRT
EROMBESLENEITED EBR_— F)LZE, HEBNAN—IESRICTIHBBEEIHOREDNRT
EEENROY FILOZa— FSILHHE TV BFEFBOTON, Fv FOFRBEBESRICROY FILOZa1— FSILDBREET D
] (]
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Flush with Groove.

e High Speed Needle
XA YZ=R

(D]

Idle Adjustment Screw
A RUVTEEHRY

Break-in Setting
TU—D1 VBEORE

After Break-in Setting
TU—D1 IR THRDRE

Flush with groove
FrILY—KKEF—EL

Low Speed Needle
20—=—-RJL

Please refer to the Optional Tuning
section on pg. 3 for tuning tips.

BR—IDZDMOBEESIRL T ZE.,

BEE—BL H

Mid Range Needle
SYRLYII-RIL

Flush

T (®
%_ | ;'“'"'

>

About 1mm (0.04")
#1mm

FrIUY—FRER-BEL

Please refer to the Optional Tuning

section on pg. 4 for tuning tips.

Flush

FrIULI—FRER-BL

AR—IDZDIOBEESIRL TIZE,

Flush

FrIULY—FRER-BL

Do not need to adjust
BEZBFLENTZS,

Note: Hinweis: ==
I -
. ‘ - | x_.-
15008 | .-_r 11504 Glow Plug
b ‘ 50-755
— A
[ ¢ S )
15212 =
15211 I v iy H___,_:j,
A - (I & o —
[ = —
b4 15214 - =
; N | :
15285 - 15215 ———— L) \ ~ -
& @ il 3 15226
& Y 90
= |\ Z542
15213 15233
iy L
rJEQ, * ag \ P
| <
15231 L =3
> 15234
86077
Q
= -
15231 1\ 7778
= L 15222
15219 \__}/ ~a i
15266 S
E b % 15241 Dust Protection and O-ring Complete Set
* 15268 20y MLVAN=/0UVT Y
2700
pare Pa
Number | Qty./Bag | Description Number | Qty./Bag | Description Number | Qty./Bag | Description
& 3 B8 & AE [RE=) 58 AH 58
15201 1 Nitro Star K4.6 Engine With Pullstart 15231 1 Lock Pin For Carburetor Set 15272 1 Fuel Line Fitting/Washer Set
TA ORI —KAB6ITVIY (UID1)Ui) FrILI-0OvIEYEY ZwIl
1504 1 Glow Plug Cold R5 15233 1 Pulistart Shaft Holder (Assembled) 15274 1 High Speed Needle Valve Holder
J0-J57 3-ILRR5 YOI AHILY A V== RILINILTHRILE —
15211 1 Cylinder/Piston Set 15234 1 Starting Shaft 15275 1 High Speed Needle Valve Holder
JUVF—/E2 VY 2 —H—Y v+ XA YZ—R)L
15212 1 Cylil iston/( Rod Set (A 15236 1 Cover Plate Set 15282 1 Mid Range Needle Valve With O-Ring
YYVH—/EZ+Y/3V0y Ry~ AN=-TU—tty Y RUYIZ-RILNILT OV VI
15213 1 Connecting Rod 15237 4 Screw M3. 5x16mm For Heatsink Head 15285 1 High Speed Needle Valve Set
aJvow R IV =Ny FZD1) 2 —-M35x16mm XAV Z—=RILINVT Y ~
15214 1 Piston Pin/Retainer Set 15241 1 Dust Pr And O-Ring Complete Set 86077 2 Collet 7x6.5mm (Brass/21 Size)
E2NVEY/UF—F—ty 20w FIVAN=/0 UV &y JLwy F7x65mm (2191 2X)
15215 3 Retainer For Piston Pin (3pcs) 15260 1 Slide Carburetor Complete (Type KA/Composite) 87198 1 Air Cleaner (21+ Size)
Ur—7— 251 RF TV =Y~ 51 TKADVERIY b IPI 1= 1Y XTI VI VL)
15216 1 Heatsink Head (Purple) 15265 1 Slide Carburetor Main Body (Composite) 87199 1 Air Cleaner Sleeve Set (For #87198)
E—RYYOAY R (=T 251 REPTUI A YIRT 1 — (DVRYw M) ) =Tty (#87198 TP0—F—F)
15219 1 Crankcase 15266 1 Uniball N 87204 1 Air Cleaner Foam Element Set (For #87198)
D507 20w BIVNIVI =)L TUXY Ry (#87198 TP —F—H
15222 1 Crank Shaft 15268 1 Low Speed Needle Valve With O-Ring 94154 12 Flat Head Screw M2.6x8mm (Hex Socket)
DS5UDYv Tk 20—Z—=RJ)L/INIWVT YISRY M26x12mm (BYT Y k)
15226 1 Pullstart Assy. (W/O One-Way Bearing) 15269 1 Slide Valve 2542 6 Cap Head Screw M3x8mm
UDAIRI =5 -ty ~ (DVDTAH 254 RINILT Fv v TRI M3x8mm
15228 1 Gasket Set For Cylinder (0.15mm/0.3mm) 15271 1 Idle Adjustment Screw With O-Ring 2700 6 Set Screw M3x3mm
ATy by (0.15mm/0.3mm) PARIVPY 92D a— 1 ERIM3K3mm
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Glow Plug 70-75%

How Glow Plugs Work:

Unlike full sized car engines that use spark plugs and a distributor to fire the cylinders in the combustion cycle, glow engines rely on glow plugs. In a Nitro engine, ignition is initiated by
the application of a glow igniter. When the igniter is disconnected, the heat inside the combustion chamber keeps the glow plug filament glowing, firing the next cycle thereby keeping the
engine running. Ignition timing in a glow engine is automatic. At higher RPM'’s the plug becomes hotter, firing the fuel/air mixture earlier, effectively advancing the timing. At lower RPM’s
the plug becomes cooler, firing the fuel/air mixture later, effectively retarding the timing. Since the glow plug performs so many important functions, proper plug selection and maintenance
are crucial to a properly running engine.

T0-TST0HH

2N=DTSTERNEBICEI O TRNIDREDI VIV ERBD, JO-—IYIVORNBTO—TSTICL>TOHTNONET, BRDSTO-—TS5TT-25-&FALIYIVICRNUET,
J0-=T350T=25—paEnckid. TYIVRBEEADREICIDIO-TSTDT « SAY FHRRAL. ROBFERCLET., CORDBUICLIODIVIVHBDHITDNDTI, Fe. 7
O—IYYYVORNESHEOES. ITYYVRECSHETEILLET., BOEEICIIITO-TISINBRICED. RBSHBNRIRDEY, RIIC, EOEIFICIET0-TSTMERICED. RN
BHMNE<BEOET., MEDKSICTO-TSTRBIVIVICESTHRELCEBRHESZLTNET. ZOLHTO-TSTDER, AVTFTYREBICHTICENENANABBICBEDET,

Proper Glow Plug Selection:

Outdoor Pn
Tegp ;gf;’%‘g gl;v_v;iug fz;g;gum Characteristics Proper glow plug selection depends on several factors. Fuel type, nitro methane content, weather, and
ARE 77D altitude can drastically effect performance. Finding the best combination of fuel and plug temperature
GLOW PLUG MEDIUM R3 for your driving condition is the key to getting the maximum performance out of your Nitro Star Engine.
GIE=251) Soa D BETO-TSTOER
Medium plug for .12-.15/.21 engines JO0-TJST0FERE. ERME. BROZFOSESE. KR, ETBRIOESRE, BEBICIVARELELESE
Standard replacement for Nitro Star 12R SS/SC, 12R XS, 15 FE/SS, 18SS, 21BB engines ANFT, MPEFRATSIEEUSBIRTRCET. IVY VOB OUEERAIRICSIZE I ENTEFT,
12-15RU21YA ALY IVASTA PLTSY 3 i
F+ FORZS—12R SS/SC, 12RXS. 15FE/SS, 18SS, 21BBI Y I ViFtE Extending the life of your Glow Plug:
GLOW PLUG MEDIUM COLD R4 To maximize and extend the life of your glow plug follow these simple tips:
*JO0—T50 S5 PLAI—)E R4 % Remove the glow igniter when using more than 1/2 throttle or if the engine does not start after a few seconds.
Wedi 1 plug for .25 engi % Do not run the engine lean. Lean conditions will overheat the plug causing the element to be damaged or fail.
ledium cold plug for .25 engines . " P Lo
s,a"dard,ep,acg"em,orM.gm Star 5-25 engines : Bse ths bletsr: l?:]el/Plulg comblltnatlon tfortyour driving conditions.
2554 ZT VYV T PAI—ILETSS se a fuel that has a lower nitro content.
F4 FORH-SBTIVViEE JO0-ISTERF5SE3IY
GLOW PLUG COLD R5 IO0—TSVEREESEDILHICIE. MTRORETF > TIZE),
*0-752 I K RS * TYIVIBEBICROY MLET/2MERITREE, FRBIVIVMBEILEBN SEEEICIEIICTS
- DT =285 —ZH LTS,
Standard ropiscemntfo Nivo Sar T15, K4 ongines * MHORSLET S DR CRBALLL T ESL), BT EBRETETY YA —/—E— 5
BE/BRAI-LFTSY U, FSTERELET,
1A T4 RORI—T15, K4.6T > I Uik * TVYVEFERAYTIRECRBEMNE TSTEFERALTIZES),

% ZFOBDOZEXRNMENVRREFERIRCETISTINOEEBNENET,
When to replace the glow plug:

Fuel and temperature will have an effect on the performance, reliability, and life span of the glow plug and
therefore should be considered expendable engine components. Aside from burnout or plug failure, there
are several signs that can indicate the plug should be replaced.

% Plug filament/plug body is discolored or the surface is rough. % Plug filament is distorted or bent.

% Engine cuts out when idling. % Engine becomes difficult to start. S5 ;/

— . Glow Plug h .
F0-T5ID%RER Hotl So'05y o KL st B et T e
JO-TSTDMEE. EHEERRNORECIDREDEY, 20D, JO—TSTRIERREEZTL wa! I Piers =5 g or broken 1 1 dossnt ght  dowont light ap at al.
BEL., TS5T0BESINOREMMNCEUTOL S EERNEEIESICIE TSI ORENNRE TN D i) up completey
NFEY, Glow Plug Igniter a5 &8 Fat

TS50T—-25— IUXYEDHDFET. FLHSBNBERFIUXAY R 2<HASBRNBSEIVAY

* TS50 15X MOREAEBLTBN. RENRNTND * TS50 1SAY FHBHLTND ‘ BRUCIGENDBORS.  FOBALTNES.

* 7o RUVIBCIYIVNIEES * TUIVODDONES 5D

Air Filter IPJ1)L8—

Proper Air Filter Maintenance:

Dirt is the biggest enemy of a nitro engine and proper air filter maintenance is one of the most important factors that will effect
your engines longevity. If you are using the air filter supplied with your kit, we recommend cleaning the element after every run. If

you are using an after market air filter, please follow the manufacturers recommendations. Regardless, it is always a good habit to
check the element after every run to make sure it is properly seated in the filter body and that the body is fully seated on the carburetor.
Never run the engine without the airfilter!

IPITAIWE—DRAIFTFIR

IVIVICESTRBTHDIROEDNO I Y IV EFILHIC, IPITAIWIF—DAYFFTIRZEULIT>TLEE, Fv ~THBEOIP
D1 —ECHERADBEF. —BOETMETIBCELIPI (I —DREEITOICEERBDLEY, MHBOIP T «)LI—&CE
ADEBEIE. tHRBOFRBEECLEN>TIESL, EFTCELCIPI IS —DKRE (D1 ILY—DBFNES. IPD—F—0OROST - -

R ZRBSNDCEEZRUHLET, IPT I —ENIBRIVABTE. RUTIYIVEMIBNTLZELN Never run the engine without the air filter!

® IPDILE—ZNIEVRETI RUTTIYYVEDTENT
=12l

Cleaning The Filter Element:

Remove and clean the air filter with nitro fuel when soiled. Spray fuel through the clean side to ensure proper dirt removal.
Squeeze the filter to remove excess fuel. To re-coat the air filter with oil, place the element in a plastic bag with several
drops of air filter oil. Using your fingers, work the oil into the element making sure it is evenly distributed.

0 IPT1ILE—D%#
IPT WA —NENEIBEICIE. D1 II—TUXY REIPD LI —KEDSHUTETBMBTHNET., T ILI—TUAY R

DENVZRIDSETRRREDNT, SBNERUVBELUTIESL, Z2UT. T1I)LY—TUXY FERORDBINERDIFEET, %
O WEBD DT 4 I —TUXAY RCHEROIP D 1 IV —A 1 IVEHEEE, EZ—VEECONBAETREDSIDICUTATILED 1LY

—IUXYE2ECNEDESE TS,

87199d

Reinstalling The Air Filter: 87204b
After properly cleaning the filter element make sure it is reinstalled correctly. 87204a

If you are using the filter that came with your kit, follow the illustration to reinstall

the filter element in the filter body. Make sure there are no gaps between the

element and body. Make sure the filter is fully seated on the carburetor and secure Z224

it with a tie strap (HPI part #6154). Never run the engine without the air filter! ~ M3x8mm

%
o 6]

P24 LI —DROS
ij«wa DS, TPD L5 EELHUELET, Fy LHEOTFD 25*3 87199a
Ll ECEROBRSE. NEOHEEESECT P 19— DERER] > T<jea Mx1omm
AR et TR i Rt IR
IR S+ HTEL TSN, Z2UT. TP L5 —DFrTLI—A
(HIE LoD ERDRFBNTHNSNERL. 2 -5 v T HPILRESHE154) CEEL
TLREN, TP 1 IS —EHIENRETHE, RUTTYY YENIBNTZE0




Engine Storage Tips TIYYVDRELDER

Storing The Engine:

Using proper storage techniques are not only a good habit but are critical to the life of your engine. Nitro fuel contains castor for lubrication. If the castor is not burned out of the engine, over time it can gum up
and damage the crank bearings. Using your fuel bottle, drain all remaining fuel from the tank. Use a fully charged igniter and try to restart the engine to burn any remaining fuel out of the lines. Repeat this

step until the engine will not start. After burning off the fuel, remove the glow plug and add several drops of after run oil then crank the engine over to spread it throughout the engine. If you plan on storing your
engine for long periods of time (more than 3 months), the after run oil may gum up as well but will not damage the bearings. To prepare the engine for re use, use 70% Isopropyl Alcohol or Denatured Alcohol
and cycle it through the engine using the pull starter or roto start. DO NOT TRY TO START THE ENGINE WITH THE ALCOHOL! The few minutes you take to properly prepare your engine for storage can add
valuable time to its operating life and maintain its optimum performance.

IVIVDORESE

IV YERBEERALBNEESICEUTICRITIECRVRETBCETIYIVOFHEEFII CEATELT, ETAMBACSINTIEBBO+HDICMFSNENE, EOLBEBNTYIVRATERD,
NPUVDEBIET D ENHDET, ZOBSBUNEDHIC, TFMBIR SIVEBRAL, MBIV DICHESEMRESTRDBRNTES, RIC, YVDEZRICULKETIY IV, B
TRICESEMNEETRRSEE T, COFEE, TYIVYNDNSRBEDITTRDBRLEY, MUNESZICMRSELR. JO0-JSTZR0HL, TSTONSHEROIYIVAYFFTIRF A
EHE, IVIVABITSIALETYI. BOIVIVEDISYFIITU, AVTFIYRAAIEIYIVABICOWENLESEET., 3vBUETIYIVEBRAULBRVESICIE. TYIVYXYTFTIZAAILD
IVIVATEFDCENDHODFTIN, APUVIERESEICELFHOFEA, TYIVERFAIDFCIE, TEAPII-IEIVIVRISIAL, Y2 I REISYDOULTIVIVASICHENDE
SETLEEL, PIVI-IVEEALUTIYY Y EBBSEDCELBBIICLBNTEZSN, BUBRIYIYYVORESEZLNIDCET, TYIVOFH, HEEREMITIDCENTEEI.

Engine Rebuilding IVIVDUEIE

Rebuilding The Engine:

There comes a time when your engine just won’t provide the performance it did when it was new. When that time comes a simple rebuild is in order. Follow the steps below to disassemble, repair and then
reassemble the engine.

IVIVOUEIER
CEADIYVIVHHREEREOUHRERBLRNCRULESEE. IYIVOULIVRZETNEY, FeOFIRZSSICoMR. BERUHEHIITELTIZS),

V

Engine Disassembly: ~ TYVYYDDR

TSy [ veworen @ 9
15228{ r—"f !@é“’_) f
¥ P ) A
5 ;5/ (© 15215
) i

e

towards crankshaft

_ (o
Ll Fig 1 )
) @ i d =1 Oil hole must face

i Note Direction! ® BERNTISYIYPD
=l N When Rebuilding The Engine: FOREERLE L,
: BECFRUTHRAIITTLZE0
iy
i

F Engine Assembly:

After completely disassembling the engine, examine the components to determine which parts need to be replaced. Scratches on the crankshaft, or piston and
sleeve are signs that dirt has entered the engine. Other components may have just worn out over time from extended use. Before reassembly, thoroughly
clean all parts to make sure they are free of foreign debris.Reassemble the engine in the reverse order of disassembly (Step 8 - Step 1). Make sure to note the
direction of the oil hole on the rod (Fig 1) and the direction of the sleeve as they are critical to proper engine function. As you assemble the engine, use a small
amount of oil on each part to make sure they are well lubricated and move freely. When you are finished, the new components will need to be broken in.
Please turn to page 2 and follow the instructions to break in the new components.

IYIVDEHIT

IVIVERZICHRULE. COBROTRMUENF Ty IELET., ISYTY T FOEZ LY, YU YSF-FICENA>TNIBERI Y I VRICEMAADRA
AIETREEN'DDE T, ZOMD/N—VIIRBEADEAICLISBEREZSZATRINTLUL D, BHEHITEITDHIC. BMDHENRNKIICL DD ERFLTIES),
IVIVDMBAITIE. DROTDIEETINET, (RT v T8 - ATy T NHMALTIERICIE. IV0y FOBEOBE (E1) &V YT —DREIC+HIERLTILESL),
BENRLA—XCEK KT, DEDAANENTBASHEHIITETNET, JEILRRTERIE HUHEHBAARN-YDTLU =01 VHIUETT, SRBPE2R-IES
BICTU—D1 VEF>TIESL,
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0 Warranty Information X3

North American and European Customers

Your HPI product is warranted to be free from defects in materials and workmanship for a period of two (2) years from the purchase date. For verification, please keep your original
receipt in a safe place. If there are any defects with the materials, workmanship, or assembly of your engine, HPI will gladly repair or replace it for you at our discretion. Products
which have been worn out, abused, or improperly operated will not be covered under warranty.

Due to the complex nature of HPI Products and the legal requirements of different regions, warranties issued by HPl USA are only valid for products sold to and used in the USA,
Canda and South America. HPI USA warranties are not transferable to other parts of the world.

Not Covered By Warranty:

This warranty does not cover problems from normal wear, abuse, neglect, or any damage arising as a result of improper use, use of improper fuel, overheating, continuous neglect,
or damage from glow plugs. Please see the warranty cautions contained in this instruction manual to identify damage that may have been caused by improper use or care of your
engine.

HPI Racing shall not be liable for any loss or damages, whether direct, indirect, special, incidental, or consequential, arising from the use, misuse, or abuse of this product and any
accessory or chemical required to operate this product.

DO NOT return engines without prior approval. Please note any returned engine, which is inspected by our staff and is found to have an invalid warranty claim may be subject
to an inspection & handling fee before it can be returned. Any repairs made to engines resulting from neglect or misuse will be charged (parts & labor) before the work is
started.

Please contact Customer Service at Hobby Products International, Inc. for any warranty claims at 949 . 753 . 1099. Our Customer Service hours are Monday
7:30am-4:30pm, Tuesday to Friday 7:30am-5:00pm, Pacific Standard Time.

If directed to send your engine in for evaluation, customer service will issue an RMA#. When sending an engine to HPI for warranty service, the RMA# must be clearly
written on the packaging and must include a copy of the original receipt (please keep your original), a written description of the problem, and a daytime phone number
where you can be reached for questions. The engine must be returned complete with crankcase, crankshaft, piston, sleeve, connecting rod, cylinder head, carburetor,
and pull starter. You should not return the clutch, flywheel, flywheel collet, nut, air cleaner, manifold or muffler.

USA

Send it prepaid UPS to:

Hobby Products International, Inc.
Attn: Customer Service

70 Icon Street

Foothill Ranch, CA 92610

For warranty claims please return the engine to the shop where you bought it, along with a copy of the original receipt (please keep the original), if directed by HPI's
distributor the shop will then return the engine for professional inspection. The engine must be returned with a written description of the problem, showing a daytime
phone number where you can be reached for questions. The engine must be returned complete with crankcase, crankshaft, piston, sleeve, connecting rod, cylinder
head, complete carburetor & pull starter. You should not return the clutch, flywheel, flywheel collet, nut, air cleaner, manifold or muffler.

EUROPE

In case of any further problems, please contact your local distributor, please check www.hpi-europe.com for details or call HPI Europe in the UK on 44 1283 229400 in
normal office hours.

Asian and Oceania Customers:
PIP., APZPHEORBERN

If you have any questions or problems with your HPI product, please see a local HPI retailer in your country.
HPIS GBI L TRRECHEN STV ELE L. BEFVDOEDOHPIERFEEA CHBCZE0,

Please return to your Savage Instruction Manual for proper After-Run
Maintenance Tips.

ETEOAYTTYRIUR=IDIRDIKRNGHEAEESRL TIIZSU),
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Motbraﬁleiid}ié : _—Mén'l_l”el du moteur

Motor Teile Caractéristiques du moteur

Gliihkerze Kihikopf Kraftstoffleitungs-System Druckleitung Kraftstoffleitung
Bougie Radiateur de refroidi it Die Kraftstoffleitung versorgt  Conduite de surpression A~ N \ Conduite de
den Motor mit Kraftstoff. Die . | carburant
Druckleitung setzt den Tank
Auslass unter Druck, um fiir einen

gleichméaRigen Kraftstofffluss

Sortie d'échappement zu sorgen.

Systéme d'alimentation
en carburant
L'alimentation améne le
carburant au moteur. La
conduite de surpression
pressurise le réservoir

afin de réguler le débit de

Luftfilter
Filtre a air s

carburant.
/ Vergaser
Seilzugstarter Carburateur Nadel fiir hohe Drehzahlen ‘ Gasanlenkung
Sof  Lanceur Pointeau de haut régime Commande
)Jm d'accélération
Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich / - -
Pointeau de régime moyen
Kurbelwelle
Vilebrequin \
:‘) 1 .-'L, Kraftstoffanschluss
@L - Leerlaufdrehzahlschraube Admission du E?;’,?Z'Jﬁ{e',‘,'e""ge
Vis de réglage du ralenti  carburant Pointeau de bas régime
Kurbelwellengehduse Vergaser
Carter Carburateur
o Motoreinstellungen fiir die Einlaufphase Réglages de rodage du moteur
Stellen Sie @,@,G &@ nicht um. Die Nadeln sind bereits von Werk aus Ne pas régler@ @ Qvet@. Les pointeaux sont préréglés en usine
fiir die Einlaufphase eingestelit. pour le rodage du moteur.
@ Wenn Ihr Motor bereits eingelaufen ist, wird diese Einstellung zu fett sein. @ Sivotre moteur est déja rodé ce réglage peut étre trop riche. Allez a la
Schauen Sie dann bei Punkt @Elnstellung nach dem Einlaufen. sect/on@ Réglage apres le rodage.

Nadel fiir hohe Drehzahlen
Pointeau de haut régime

Werkseinstellungen (Einlaufphase) Réglages d'usine (réglages de rodage)

Leerlaufdrehzahlschraube
Vis de réglage du ralenti

Nadel fiir niedrige Drehzahlen

Pointeau de bas régime Biindig e @ e & @ sind so gebaut, dass sie biindig
Affleurement mit dem Vergasergehéduse sein miissen. Dies
macht es einfach den Vergaser wieder auf die

Werkseinstellungen zu bringen.

Mit der Nut biindig

En affleurement
avec la rainure

B O © et @ sont congus pour étre

positionnés en affleurement avec le corps du
_ carburateur. Cela facilite la remise du carburateur
aux réglages d'usine si nécessaire.

Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich

Pointeau de régime moyen ca. 1mm (0.04’)

Environ 1mm (0,04")
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Einlaufphase Rodage du moteur

| Achtung!
HPI Motoren klemmen ein wenig am oberen Totpunkt, wenn sie neu sind, oder noch nicht ihre g s

@ Betriebstemperatur erreicht haben. Der Kolben und die Laufbuchse sind so entwickelt worden, dass
sie genau passen, wenn sie ordentlich eingelaufen sind und die richtige Temperatur haben. Neue
Motoren brauchen eine Einlaufphase von ungeféhr 3 bis 4 Tankfiillungen, bevor sie bei Vollgas
betrieben werden kénnen. Andernfalls kann der Motor beschédigt werden.

Rodage du moteur

Les moteurs HPI n'ont pas le jeu suffisant a régime maximal lorsqu'ils sont neufs ou qu'ils n'ont g h
@ pas atteint leur température de fonctionnement normale. Le piston et la chemise sont congus pour . vous reporter au chapitre sur le démarrage

avoir des tolérances adéquates lorsqu'ils sont correct rodés et atteignent la température Achten Sie darauf, dass die Rider den du moteur du manuel de votre voiture pour

correcte de fonctionnement. Les moteurs neufs nécessitent une période de rodage d'environ Boden nicht beriihren. y voir les procédures adéquates.

3 a 4 réservoirs de carburant avant de pouvoir fonctionner a plein régime, faute de quoi le moteur

pourrait étre endommagé.

Bei Motoren ohne Seilzugstarter, beachten
Sie bitte den Abschnitt iiber das Starten
des Motors in ihrer Baukasten Anleitung.

Pour les moteurs sans lanceurs, veuillez

Positionnez les roues au-dessus du sol.

Empfohlener Nitromethan Gehalt
Concentration conseillée en nitro

Fillen Sie den Tank komplett mit Kraftstoff. Verwenden Sie nur Kraftstoff

mit 20 bis 25% Nitromethan Anteil. Verwenden Sie nur hochwertigen 0 0

Kraftstoff flir Modellautos. Kraftstoff der nicht speziell fiir Modellautos ist, 0 - 0
.

V Befiillen des Tanks  Remplir le réservoir

kann einen Verlust der Garantie bewirken.

Remplissez le réservoir complétement de carburant. N'utilisez que du *
carburant avec 20 a 25 % de nitro. N'utilisez que du carburant de £ ey e S TACTOR
marque de haute qualité. L'utilisation de carburants non spécifiques 74318/ 74348 38704/ 38705 25% Nitro Content
aux voitures pourrait annuler votre garantie. 20% Glow Fuel ~ 38706 7O—#%  25% Kraftstoff

(US only) (JP only) 25% Carburant

| \

Um den Vergaser mit Kraftstoff zu fiillen, decken Sie den
- Auslass des Reso-Rohres ab und ziehen mehrmals an
der Startschnur bis der Kraftstoff den Vergaser erreicht
und keine Luftblasen mehr zu sehen sind. Ziehen Sie die
Schnur niemals weiter als 30cm, da dies den Starter
beschadigt!

Pour amorger le moteur, bouchez I'échappement avec
V’ votre doigt. Tirez le lanceur plusieurs fois jusqu'a ce que le

carburant arrive dans le carburateur et qu'il n'y ait plus de
bulles. Ne tirez jamais le lanceur de plus de 30 cm car
cela pourrait endommager son mécanisme !

' Offnen Sie den Vergaser Ouvrir le carburateur
@ Achtung Attention

P - oty Drehe das Gasservo (bei ausgeschaltetem Empfénger) soweit,
.; ¥ X Jum II = dass der Vergaser zu ca. 1/4 gedffnet ist.
5 HANY i 8

=

1/4 geoffnet.
un quart de 'ouverture maximum. |

Veillez a ce que la commande du récepteur soit en position d'arrét. .
Tournez a la main le servo du carburateur jusqu'a ce que le carburateur
| | soit ouvert a un quart du maximum..

ALt 1T

i i

Der Motor darf Niemals ohne Luftfilter betrieben werden.
A | | Le moteur ne doit jamais tourner sans que le filtre a air soit en place.

V Gliihkerze und Seilzugstarter Bougie et lanceur

Stecken Sie den Glihkerzenstecker auf die Glihkerze. Ziehen Sie den
Seilzugstarter in kurzen, schnellen Ziigen. Ziehen Sie nie weiter als
30cm (12 inches). Stellen Sie das Gasservo so ein, dass der Motor
ruhig im Leerlauf 1auft, ohne dass die Kupplung schleift und die Rader
sich drehen. Entfernen Sie den Gluhkerzenstecker sobald der Motor
lauft. Lassen Sie den Motor eine Tankfillung laufen. Stoppt der Motor,
wiederholen Sie die Schritte 1 bis 4.

Fixez le chauffe-bougie sur la bougie. Tirez sur le lanceur par a-coups
brefs, ne tirez jamais plus de 30 cm (12 pouces). Réglez la tringlerie du
servo d'accélérateur afin que le moteur tourne suffisamment vite au
ralenti pour ne pas débrayer ou tourner les roues. Retirez le
chauffe-bougie dés que le moteur tourne. Faites tourner le moteur
pendant un réservoir de carburant. Si le moteur s'arréte, recommencez
les étapes 1a 4

10/16



Am Laufen halten Continuer a le faire tourner

Schalten Sie den Sender und Empfénger ein. Befiillen Sie den Kraftstofftank neu und folgen Sie den Start-Schritten 1-5. Wahrend die Reifen weiter i
n der Luft sind, geben Sie an der Fernsteuerung langsam Gas. Nachdem Sie Vollgas erreicht haben, gehen Sie wieder vom Gas. Damit entfernen
Sie uberschissiges Ol aus dem Motor, welches sich dort durch die fetten Einlauf Einstellungen ansammelt. Der Motor muR regelmé&Rig "freigeblasen”
werden, damit er nicht verfettet..

Allumez I'émetteur et le récepteur, remplissez de nouveau le réservoir et suivre les étapes 1 a 5 de la procédure de départ. Les roues étant
au-dessus du sol, accélérez légerement a l'aide de I'émetteur jusqu'a la vitesse maximale, puis relachez. Cela fera partir I'excés d'huile du
moteur. Du fait des réglages de rodage riches, le moteur doit étre périodiquement "décrassé" pour I'empécher de caler.

| Tipp Astuce 7
Motor abstellen Arrét du moteur 2) Driicken Sie die Kraftstoffleitung zu.
Es gibt zwei Méglichkeiten, den Motor ab 1l Bei Ausnahmen oder Notféllen kann man auch die

Kraftstoffleitungzudriicken und somit verhindern, dass
weiterer Kraftstoff in denVergaser fliesst. Durch diese
Methode lauft der Motor aber kurzzeitig zu mager, was
zu Defekten am Motor fiihren kann. Verwenden Sie

gen gr dtzlich die Methode mit dem Tuch.

Il'y a deux maniéres d'arréter le moteur.

1) Verwenden Sie ein dickes Tuch.

Driicken Sie mit dem Tuch auf den Auslass des

Auspuffs. Dadurch geht der Motor aus. Seien Sie aber
vorsichtig, da der Auspuff und die Abgase sehr heif8 sind.
Verwenden Sie deshalb ein dickes Tuch.

2) Pincez la conduite de carburant.

Dans des situations extrémes ou en cas d'urgence,
vous pouvez pincer la conduite de carburant pour
bloquer I'arrivée du carburant dans le carburateur.
Attention, le moteur risque d'étre endommagé s'il
continue a tourner sur un mélange pauvre. Il vaut
mieux arréter le moteur a I'aided’un chiffon.

1) Utilisez un chiffon.
l'orifice d'éch avec un chiffon. Cela arrete

I A ion! Le | pot d'éch t est extr

chaud. Il faut utiliser un chlffon epals

Einfahren mit Halbgas Demi-accélération 7
L]
m Stellen Sie das Auto auf den Boden. Es sollte sich nicht im Leerlauf bewegen. Wenn doch, stellen Sie die Trimmung am Sender so ein,
& dass sich das Auto nicht bewegt. Fahren Sie das Auto in einem Kreis mit ca. 6m (20 feet) Durchmesser. Geben Sie dabei nur kurze
HalbgasstéRe um dem Motor immer wieder Zeit zum Abkiihlen zu geben. Machen Sie dies fiir zwei komplette Tankfillungen.
20' (s:h;

Placez le véhicule sur le sol. Il doit étre immobile au ralenti. S'il bouge, ajustez le réglage de la manette de I'émetteur pour qu'il ne bouge
plus. Faites le tourner sur un ovale de 6 m (20 pieds) de diamétre, laissez-le continuer sur son élan pendant de courts moments pour faire

Halbgas A . o g NP . .
g refroidir le moteur, puis accélérez de nouveau. Continuez a faire cela pendant deux réservoirs de carburant.

Moins de la moitié
du plein régime

Einstellung nach dem Einlaufen

Réglage apreés le rodage
Achtung!
Lesen Sie diesen Teil besonders aufmerksam: Fehler bei der Vergasereinstellung kénnen zu Schaden an lhrem Motor sowie zum Verlust der Garantie fiihren!

Important!
Lisez soigneusement ce chapitre : ne pas suivre ces étapes pourrait conduire a endommager votre moteur, et faire annuler votre garantie !

Einstellung fiir optimale Leistung Réglage pour des performances optimales

e Nadel fiir hohe Drehzahlen
Pointeau de haut régime

Tournez le pointeau de haut régime dans le sens
horaire par incréments de 1/8éme de tour pour
appauvrir le mélange et augmenter la vitesse de pointe

Drehen Sie die Nadel fiir hohe Drehzahlen in
1/8 Schritten im Uhrzeigersinn um das Gemisch
magerer zu stellen. Damit erreichen Sie hohere

Geschwindigkeiten und eine bessereGasannahme.

Fahren Sie das Auto um die Verénderungen zu spiiren.

<@ Weitere Einstellung:

Stellen Sie den Motor weiter in

1/8 Schritten magerer.

(Maximal 1 1/2 Umdrehungen von biindig)

STOPP:
Drehen Sie den Motor nicht magerer, wenn
@ hr Motor eines der folgenden Zeichen zeigt.
(Der Motor lauft zu mager)
% Bei Vollgas ist keine Rauchentwicklung zu

MAXIMAL 1 1/2
Umdrehungen im

@ 1 tour 1/2 MAXI dans le
sens horaire a partir de
I'affleurement.

Uhrzeigersinn von biindig.

sehen.

Leistung.

% Der Motor stottert oder stockt
% Abnehmende Héchstgeschwindigkeit oder

% Uberhitzung Temperatur iiber 135°C (275F)
an der Gluhkerze.

Falls Ihr Motor zu mager lauft, drehen Sie die
Nadel in 1/4 Schritten gegen den Uhrzeigersinn
um das Gemisch fetter zu stellen und wiederholen Sie tours pour enrichir le mélange et recommencez

et les performances en accélération. Essayez de
piloter la voiture pour voir les modifications.

¢ Continuez la mise au point :
Continuez a appauvrir la carburation par incréments
de 1/8éme de tour dans le sens horaire.
(Maximum 1 tour 1/2 de I'affleurement.)

ARRETEZ:

ARRETEZ le réglage et allez a
@ si votre moteur montre l'un des signes

suivants. % (Moteur réglé trop pauvre.)

% A l'accélération, il n'y a pas de fumée
blanche a I'échappement.

% Le moteur tousse ou cale.

% Vitesse maximale réduite, perte de puissance.

% Surchauffe
Températures supérieures a 135°C
(275°F) a la bougie.

ETAPE X

Si votre moteur est réglé trop pauvre, tournez le
pointeau dans le sens antihoraire par quarts de

les étapes : [ETAPE1] [ETAPEA

Fuel Mixture Tuning Tip!

Gemischeinstellung

peu riche est plus sdr.

Mehr Kraftstoff = Fett
Plus de carburant = RICHE

Fette Gemischeinstellung

Ein fetteres Gemisch fiihrt zu mehr Kihlung 0
und Schmierung, somit zu einer héheren
Lebensdauer, jedoch auch zu etwas weniger
Leistung.

Mélange de carburant riche.

Un mélange légérement riche donne une
température de fonctionnement plus basse
et une meilleure lubrification mais un peu
moins de puissance et une durée de vie du
moteur plus longue.

Folgen Sie den oberen Anweisungen bis der Motor seine maximale Leistung erreicht. Ein magerer Motor hat zwar
mehr Leistung, kann aber zu vermehrtem Verschleiss und Schaden fiihren. Nutzen Sie die folgenden Hinweise um
Ihren Motor der Umgebung anzupassen. Eine etwas fette Einstellung ist immer sicher.

En suivant les étapes de réglage ci-dessus, réglez le moteur jusqu'a ce qu'il atteigne ses performances maximales. Un
moteur réglé pauvre aura de meilleures performances, mais cela peut aboutir & une usure prématurée ou une défaillance.
Utilisez les informations suivantes pour régler votre moteur aux conditions de pilotages. N'oubliez pas qu'un réglage un

Weniger Kraftstoff = Mager
Moins de carburant = PAUVRE

Magere Gemischeinstellung

Fihrt zu einer besseren Verbrennung und zu mehr
Leistung. Bei zu magerer Einstellung, mangelt

es jedoch an Schmierung. Dies fiihrt zu erh6hter
Motortemperatur und einer kiirzeren Lebensdauer.

Mélange de carburant pauvre

Donne une combustion plus efficace et plus de
puissance, mais si vous appauvrissez trop le
résultat est une moindre lubrification, plus de
chaleur et une durée de vie du moteur plus
courte.

Wir empfehlen, dass Sie
eine Temperaturmesspistole
benutzen um die
Motortemperatur zu
iberpriifen. Falls der

Motor warmer als 135°C

(275F) wird, folgen Sie
bitte [Schritt X].

Nous conseillons d'utiliser
un thermometre pour
mesurer la température du
moteur. Si celle-ci dépasse
les 135°C (275°F) suivez
I' ci-dessus.

Gemischeinstellung Motortemperatur
Réglage du mélange Température du moteur
Weniger Kraftstoff = T GEFAHR
(=T > | I pancer
Moins de carburant = =
’AUVRE
4 275°F
4 (135°C)
| Sicherer Bereich : 230°F
Zone de sécurité | (110°C)
1 210°
| (99°C)
1 190°F

Mehr Kraftstoff = (90°C)
FETT . .
0 Plus de carburant = Einlaufphase
RICHE Rodage
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Réglage optionnel

o Weitere Einstellungen

Leerlaufdrehzahlschraube

Vis de réglage du ralenti

Korrekte Leerlaufdrehzahl

Motor 18uft ruhig ohne Drehen der Rader.

Réglage correct de la vitesse du ralenti

Le moteur tourne réguliérement sans que les roues
ne tournent.

Falsche Leerlaufdrehzahl

Lesriaul I Kupplung packt und die R&der drehen sich.

Vis de réglage du ralenti

(@

Die Leerlaufdrehzahlschraube wird eingestellt nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde und der Motor auf Betriebstemperatur ist. Um die Leerlaufdrehzahlschraube korrekt
einzustellen, schalten Sie die RC Anlage ein und stellen Sie die Gastrimmung am Sender auf neutral. Dies stellt sicher, dass der Vergaser vollstandig geschlossen ist und gegen die Leelaufdrehzahlschraube
drickt. Drehen Sie die Leelaufdrehzahlschraube gegen den Uhrzeigersinn um die Leerlaufdrehzahl zu verringern, oder im Uhrzeigersinn um sie zu erhéhen. Die leerlaufdrehzahl sollte so hoch sein, dass der
Motor ruhig lauft, aber die Kupplung nicht schleift und die Rader dreht. Eine zu hohe Leelaufdrehzahl fithrt zu erh6htem Kupplungs- und BremsverschleiR.

Mauvais réglage de la vitesse du ralenti
L'embrayage est engagé et les roues tournent

U/min
T/mn

A%

F="ca. 1mm (0.04")
About Tmm (0.04")

“n

La vitesse du ralenti est ajustée aprés le réglage du pointeau de haut régime et de la température du moteur. Pour ajuster correctement la vis de réglage du ralenti, allumez votre systéme radio et mettez
la manette d'accélérateur de I'émetteur en position neutre. Cela garantit que la commande d'accélération est fermée et se trouve contre la vis de réglage du ralenti. Tournez la vis de réglage du ralenti dans le
sens antihoraire pour réduire la vitesse ou dans le sens horaire pour I'augmenter. La vitesse du ralenti doit étre suffisamment élevée pour que le moteur tourne régulierement mais que I'embrayage ne soit pas

engagé et que les roues ne tournent pas. Une vitesse de ralenti trop élevée usera prématurément les sabots d'embrayage et le disque de frein.

Einstellung der Nadel fiir niedrige Drehzahlen

Réglage du pointeau de bas régime

o Nadel fiir niedrige Drehzahlen

MY

Pointeau de bas régime

AN

Die Nadel fiir niedrige Drehzahlen wird eingestellt, nachdem die Nadel fiir hohe Drehzahlen eingestellt wurde un der Motor auf Betriebstemperatur ist. Stellen Sie die Nadel so ein, dass sie biindig
mit dem Vergasergehause ist. Diese Einstellung ist ideal um den Motor einlaufen zu lassen und um ihn zu starten. Fur mehr Leistung drehen Sie die Nadel in 1/8 Schritten im Uhrzeigersinn. Dies verbessert
die Beschleunigung und die Gasannahme. Um die Einstllung zu tberprifen, stellen Sie Ihr Auto auf den Boden und lassen Sie den Motor fiir ca. 30 Sekunden im Leerlauf laufen. Geben Sie dann 3/4 Gas.
Wenn dann viel Rauch zu sehen ist, und dass Auto langsam beschleunigt, ist die Einstellung zu fett. Wenn das Auto schnell beschleunigt und dann stottert, ist die Einstellung zu mager. Wenn die Nadel fiir
niedrige Drehzahlen korrekt eingestellt ist, sollte die Gasannahme des Motors gleichméaRig und schnell sein. ACHTUNG: Drehen Sie die Nadel niemals mehr als 3/4 von biindig in das Gehé&use, da dies eine
zu magere Einstellung fiir den Motor ist und er beschadigt werden kann! Wenn die Nadel fiir untere Drehzahlen zu mager eingestellt ist, werden Sie folgendes merken: Ausgehen bei Halb- oder 3/4 -Gas,
Uberhitzung (Temperatur tiber 138°C an der Gliihkerze). Wenn |hr Motor zu mager lauft, stellen Sie die Nadel fur niedrige Drehzahlen wieder in die Werkseinstellung (biindig) und Beginnen Sie erneut mit dem
Einstellvorgang. Wir empfehlen die Nadel fir untere Drehzahlen nicht zu verstellen.

Le réglage du bas régime est effectué aprés le réglage du pointeau de haut régime et de la température de fonctionnement du moteur. Positionnez le pointeau en affleurement (réglage d'usine) avec le
corps du carburateur, ce réglage est idéal pour le rodage et pour les débuts de votre moteur. Pour de meilleures performances tournez le pointeau par incréments de 1/8éme de tour, cela améliorera
l'accélération a bas régime. Pour tester votre réglage, posez le véhicule sur le sol et laissez-le au ralenti pendant 30 secondes puis accélérez aux %. S'il y a beaucoup de fumée blanche et que la voiture
accéléere lentement, le mélange est trop riche. Si la voiture accélére rapidement puis se met a tousser, le mélange est trop pauvre. Lorsque le pointeau de bas régime est correctement réglé, la réponse du
moteur a I'accélération doit étre réguliere et rapide. ATTENTION : Ne jamais tourner plus de % de tours a partir de la position en affleurement car cela appauvrirait trop le moteur qui pourrait s'abimer ! Si le
pointeau de bas régime est réglé trop pauvre vous verrez les signes suivants : Extinction a accélération partielle ou %, surchauffe (températures supérieures a 138°C, 280°F). Si votre moteur est trop pauvre,
remettez le pointeau de bas régime a son réglage d'origine (affleurement) et recommencez le processus de réglage. Nous vous conseillons de ne pas toucher au pointeau de bas régime.

Biindig mit dem Vergasergehéuse.
Affleurant le corps du carburateur.

Fett Mager
RICHE /- -RPAUVRE
FUQS

Mehr Kraftstoff Weniger Kraftstoff
Plus de carburant Moins de carburant

Problembehebung

Pannes et remeédes

Problem

Ursache

Lésun

Motor startet nicht

Gemischeinstellung stimmt nicht.
Motor ist verschlissen.

Kein Kraftstoff.

Verunreinigter Kraftstoff.
Gluhkerzenstecker ist nicht geladen.
Gluhkerze ist kaputt.

Kein Kraftstofffluss.

Motor geflutet.

Motor ist tiberhitzt.

Vergaserkuken nicht korrekt eingestellt.
Luftfilter ist verdreckt.

Stellen Sie die Nadeln auf Werkseinstelung, siehe Seite 9 Abschnitt 1.
Ersetzen Sie Kolben und Laufbuchse.

Fillen Sie den Kraftstofftank.

Ersetzen Sie den Kraftstofftank.

Ersetzen Sie die Gliihkerze.

Uberprifen Sie die Kraftstoffleitungen auf Risse, Lecks oder Locher.
Ersetzen sie diese falls nétig.S.

Entfernen Sie die Glihkerze und entfernen Sie den Kraftstoff.

Lassen Sie den Motor abkiihlen. Drehen Sie den Motor fetter und starten Sie ihn wieder.
Stellen Sie das Vergaserkiken wieder in Werkseinstellung.

Uberpriifen Sie den Luftfilter. Reinigen oder Ersetzen Sie ihn, fa_IIs notig.

Motor startet und geht
dann aus

Leelaufdrehzahl ist zu niedrig.
Luftblasen in der Kraftstoffleitung.
Gluhkerze ist kaputt.

Motor ist tiberhitzt.

Luftstrom im System ist nicht OK.
Gasservo ist nicht korrekt eingestellt.
Aussetzer des Gasservos.

Stellen Sie die Leelaufdrehzahl korrekt ein.

Uberprifen Sie die Kraftstoffleitungen auf Risse, Lecks oder Locher.

Ersetzen Sie die Gliihkerze.

Lassen Sie den Motor abkiihlen und starten Sie dann erneut.

Uberprifen Sie die Verbindungen zwischen Tank, Motor und Auspuff.

Stellen Sie das Servo auf neutral und stellen Sie das Gasgestange anhand der Anleitung Ihrer RC Anlage und Ihres Autos neu ein.
Ersetzen Sie die Empfangerbatterien.

Motor lauft im Leerlauf

Leerlaufdrehzahlschraube ist falsch eingestellt.

Stellen Sie die Leerlaufdrehzahlschraube zurtck auf die Werkseinstellung, siehe Seite 5.

ZU hod! Nadel fiir niedrige Drehzahlen ist auf zu mager gestellt. Stellen Sie die Nadel fiir niedrige Drehzahlen zuriick auf die Werkseinstellung, siehe Seite 5.

Neutralstellung am Sender stimmt nicht. Schauen Sie in die Anleitung Ihrer RC Anlage sowie in die Anlage |hres Autos um die Neutralstellung korrekt einzustellen.
Probléme Cause Solution
Le moteur ne démarre pas Réglages de pointeau hors plage. Remettre les pointeaux aux réglages d'usine.

Moteur usé. Remplacer le piston et la chemise.

Manque de carburant.

Carburant contaminé.

Chauffe-bougie non chargé.

Bougie défectueuse.

Pas d'alimentation en carburant.

Moteur noyé.

Moteur ayant surchauffé.

Mauvaise installation du papillon d'accélérateur.
Filtre & air bouché.

Remplir le réservoir.

Changer le carburant.

Charger le chauffe-bougie.

Remplacer la bougie.

Vérifier qu'il n'y ait pas de fissures, fuites ou trous sur I'alimentation. Remplacer celle-ci si nécessaire.
Retirer la bougie et évacuer le carburant.

Laisser refroidir le moteur, puis enrichir le mélange et redémarrer.

Régler le ralenti et positionner le papillon d'accélérateur suivant les indications du fabricant.

Vérifier le filtre a air. Le nettoyer ou le remplacer si nécessaire.

Le moteur démarre, puis cale

Ralenti trop bas.

Bulle d'air dans I'alimentation de carburant.
Bougie défectueuse.

Moteur qui surchauffe.

Flux de I'air défectueux.

Servo d'accélérateur mal monté.

Probléme du servo d'accélérateur (mouvements erratiques).

Ajuster la vitesse du ralenti.

Vérifier qu'il n'y ait pas de fissures ou de fuites dans |'alimentation de carburant.

Remplacer la bougie.

Laisser le moteur refroidir puis redémarrer.

Vérifier les connexions entre le réservoir, le moteur et I'échappement.

Mettre le servo en position neutre et re-monter la tringlerie en fonction des spécifications des fabricants de la radio et du modéle.
Remplacer les batteries du systéeme radio.

Ralenti trop haut

hpi;racing

Vis de ralenti réglée trop haut.
Pointeau de bas régime réglé trop pauvre.
Position neutre mal ajustée sur la manette de I'émetteur.

Régler la vis de ralenti aux réglages d'usine, voir page 5 le réglage correct de la vitesse de ralenti.
Remettre le pointeau de bas régime aux réglages d'usine, voir page 5 les réglages de basse vitesse corrects.
Voir les instructions de votre radio et de votre kit de voiture pour le réglage de la position neutre de la manette de I'émetteur.
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(D) Werkseinstellung

Nadel fiir hohe Drehzahlen

Mit der Nut biindig
Pointeau de haut régime

En affleurement

Leerlaufdrehzahlschraube
Vis de réglage du ralenti

avec la rainure

o

Nadel fiir mittleren Drehzahlbereich E]
Pointeau de régime moyen

4
&

>

Ungeféhr 1mm (0.04")
Environ 1mm (0.04")

e Nadel fiir niedrige Drehzahlen
Pointeau de bas régime

Einstellung fiir Einlaufphase Nach der Einlaufphase
Réglage de rodage Réglage apres le rodage
Bitte schauen Sie bei den weiteren
Biindig Einstellungen auf Seite 11 fiir Tipps.
Affleurement Veuillez vous reporter a la section
réglages optionnels a la page 11
pour les astuces de réglage
Bindig Bitte schauen Sie bei den weiteren
Affleurement Einstellungen auf Seite 12 fiir Tipps.
Veuillez vous reporter a la section
réglages optionnels a la page 12
L pour les astuces de réglage
Biindig
Affleurement
Biindig Justieren Sie nicht
Affleurement N'ajustez pas

o Explosionszeichnung

Vue éclatée

P Note: Hinweis:
|
|
== | ..
‘ I:I;] Gliihkerze
| Bougie
= A
| as 37
.~
| e
15212 N — 15216
e R
15260 (1) o _'_'_/
) ! )
I |
15285 r - Y P T
@). : "o ( 4 - 15226
15213 15233
(© *
15236
. & 2y
15282 ¢ 86077 Q}
- s =
— =
; 15231
* 15271 15222
L - .
15266 & "
_, % 15241 Staubschutz Und O-ring Set Ns K4.6
% 15268 Prot. Anti-pouss. Et Jeu Comp. Joints Toriques
T Z700
- - - » - - ()E - ala
Artikel# Anzahl Bezeichnung Artikel# Anzahl Bezeichnung Artikel# | Anzahl Bezeichnung
Référence | Qty Description Référence |  Qty Description Référence| Qty Description
15201 1 Nitro Star K4.6 Mit Seilzugstarter 15231 1 Vergaser Sicherungspin K-serie 15272 1 Einl: Mit Unterl. heiben Ka-serie
Moteur Nitro Star K4.6 Avec Lanceur Butee Pour Carburateur Jeu Ada Alim. En Carburant/rondell
1504 1 Gluehkerze Kalt R5 15233 1 Seilzugstarter-welle Halter (Gebaut) Ns K4.6 15274 1 Hauptdusennadelhalter Ka-serie
Bougie Froide R5 Support De Lanceur (Monte) Siege Du Pointeau De Haut Regime
15211 1 Zylinderlaufbuchse Und Kolben Set Ns K4.6 15234 1 Welle Fuer Seilzugstarter K-serie 15275 1 Hauptdusennadel Mit O-ring Ka-serie
Jeu Cylindre/piston Arbre De Demarreur Pointeau De Haut Regime Avec Joint Torique
15212 1 Laufgarnitur Komplett Ns K4.6 15236 1 Abdeckplatte (Set) K-serie 15282 1 Duesennadel Mittlerer Bereich Mit O-ring Ka-serie
Jeu Piston/cylindre/bielle (Monte) Jeu Plaque De Fermeture Pointeau Moyen Avec Joint Torique
15213 1 Pleuel Ns K4.6 15237 4 Schraube M3.5x16mm Fuer Zylinderkopf (4st) Ns K4.6 15285 1 Hauptduesennadel Set Ka-serie
Bielle Vis M3.5x16mm Pour Tete De Refroidissement (4p.) Jeu Pointeau De Haut Regime
15214 1 Kolbenbolzen Mit Clip Ns K4.6 15241 1 Staubschutz Und O-ring Set Ns K4.6 86077 2 Lagerhuelse 7x6.5mm (Messing/2st.)
Jeu Axe De Piston/clips Prot. Anti-pouss. Et Jeu Comp. Joints Toriques Cone Volant 7x6.5mm (Laiton/21 Dim/2pcs)
15215 3 Kolbenbolzen Clips (3st) Ns K4.6 15260 1 Schieb gaser K (K Ns K4.6 87198 1 Luftfilter (21+ Motoren)
Clips Pour Axe De Piston (3p.) Carburateur A Tiroir Complet (Composite) Filtre A Air (Taille 21+)
15216 1 Zylinderkopf (Lila) Ns K4.6 15265 1 Gehaeuse Schiebevergaser Ka-serie 87199 1 Luftfilter Schlauch Set (Fuer #87198)
Tete De Refroidissement (Violet) Corps De Car A Tiroir (Composite) Jeu Manchon De Filtre A Air (Pour Ref.87198)
15219 1 Kurbelwellengehaeuse K4.6 15266 1 Vergaser Kugelkopf Ka-serie 87204 1 Luftfilter Schaumstoff Set (Fuer #87198)
Carter Uniball Jeu Element Mousse Filtre A Air (Pour Ref.87198)
15222 1 Kurbelwelle K4.6 15268 1 Duesennadel Unterer Bereich Mit O-ring Ka-serie 94154 12 kkopfschraube M2. (Inbus/)
Vilebrequin Pointeau De Ralenti Avec Joint Torique Vis Tete Plate M2.6x8mm (Six Pans Creux)
15226 1 Seilzugstarter Ohne Freilauflager Ns K4.6 15269 1 Schiebevergaser Einsatz Ka-serie 7542 12 Inbusschraube M3x8mm
Ensemble Lanceur (Sans Roulement Roue Libre) Tiroir Vis Tete Cylindrique M3x8mm
15228 1 Zylinderkopfdichtungs-set (0.15mm/0.3mm) Ns K4.6 15271 1 Leerlaufschraube Mit O-ring Ka-serie Z700 6 Madenschraube M3x3mm
Jeu De Joints Pour Cylindre (0.15mm/0.3mm) Vis De Reglage De Ralenti Avec Joint Torique Vis Hallen Sans Tete M3x3mm
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Entretien

Gliihkerze Bougie

Wie Gliihkerzen funktionieren:

Anders als beim echten Auto, das Ziindkerzen und einen Verteiler besitzt, um im richtigen Moment zu ziinden, haben Modellmotoren eine Gliihkerze. Die erste Ziindung wird durch das
Aufsetzen des Gliihkerzensteckers verursacht. Wenn dieser entfernt wurde, ist es die Hitze des Motors, die die Glilhkerze am Glihen halt und somit die nachsten Ziindungen verursacht
um den Motor am Laufen zu halten. Der Ziindzeitpunkt ist bei Modellmotoren automatisch. Bei héheren Drehzahlen wird die Gliihkerze heisser und ziindet das Gemisch friiher. Bei
niedrigeren Drehzahlen bleibt die Gliihkerze kalter und ziindet spater. Da die Gliihkerze so wichtig fiir den Motor ist, muss sie sehr sorgféltig ausgewahlt und tiberpriift werden um einen
guten Lauf des Motors zu garantieren.

Comment fonctionne la bougie :

Contrairement aux moteurs des voitures de taille réelle qui utilisent des bougies a étincelles et un distributeur pour allumer les cylindres lors du cycle de combustion, les moteurs a bougie
luisante n'utilisent que la bougie. Dans un moteur thermique nitro, I'allumage est déclenché par I'application du chauffe-bougie. Lorsque celui-ci est débranché, la chaleur a l'intérieur de la
chambre de combustion suffit a continuer a faire luire le filament, provoquant I'allumage du cycle suivant et par |a le moteur continue a tourner. La vitesse d'allumage dans un moteur a
bougie luisante se régle automatiquement. A plus haut régime la bougie est plus chaude, déclenchant I'allumage du mélange carburant/air plus rapidement, et accélérant donc la vitesse
d'allumage. A plus bas régime la bougie est plus froide, déclenchant I'allumage du mélange carburant/air plus tard, et retardant donc la vitesse d'allumage. Dans la mesure ou les
fonctions de la bougie luisante sont aussi nombreuses et importantes, I'adéquation de son choix et son entretien sont cruciaux pour un fonctionnement correct du moteur.

Umgebungs- Gliihk Te tur-Charakteristik der Glihk Wabhl der richtigen Gliihkerze:
temperatur hy e_rze remper’a ,"’: ar: eristl . er GIu derfen ) Die Wahl der richtigen Gliihkerze hangt von mehreren Faktoren ab. Kraftstoffmarke, Nitromethan-Gehalt,
extérieure i es peratures de ~ Wetter und Hohe Gber NN kénnen die Leistung enorm beeinflussen. Die richtige Kombination aus
Gli = Kraftstoff und Gluhkerze ist die L6sung um maximale Leistung aus Ihrem Nitro Star Motor zu holen.
" liihkerze Mittel R3
Bougie Médium R3 Choisir la bougie adaptée :
#1705 MittelheiSe Gliihicerze fir 2.11com - 2.5ccm/3.5cem Motoren. Le choix de la bougie dépend de plusieurs facteurs. Le type de carburant, la concentration en nitro
m Standerdorzo i Nio Sar 127 SSSG, 128 X5, 15755, 1655, 21853 Motoen. elleure combiksison anirs Io carburant ot Is fomparstore 46 1 bouge paur vos bondilions 46 piotage
Bougie médium pour moteurs 2,1 - 2,5 cm3,5 cm® (.12-.15/.21) N H N N
Piéce de rechange standard pour les moteurs 12R SS/SC, 12R XS, 15 FE/SS, 18 55, 2188.| €t |a fagon d'obtenir des performances maximales de votre moteur Nitro Star.
Glihkerze Mittel Kalt R4 Die lTebe{rslciauer der Gliihkerze verlgngern: o . .
Bougie Médium Froide R4 Um eine moglichst lange Lebensdauer der Glilhkerze zu haben, folgen Sie einfach diesen Tipps:
R 4 Mittelkalte Gliihkerze fiir 4.11ccm Motoren. % Entfernen Sie den Kerzenstecker, wenn Sie mehr als 1/2Gas geben oder wenn der Motor nicht nach einigen Sekunden startet.
1505 Standard Kerze fiir Nitro Star S-25 Motoren. % Fahren Sie k?me magere Motoreinstellung. Eine magere Einstellung tiberhitzt die Kerze, was zu einem Schaden an
Bougie médium froide pour moteurs 4,1 cm® (.25) der Wendel f.uhrt., L
Piéce de rechange standard pour les moteurs Nitro Star S-25 % Benutzen Sie die beste Kombination aus Kraftstoff und Kerze.
% Benutzen Sie einen Kraftstoff mit weniger Nitromethan.
Gliihkerze Kalt R5
Bougie Froide R5 Prolonger la vie de votre bougie :
Kalte Glii fiir den i 3 our prolonger et augmenter la durée de vie de votre bougie suivez ces simples conseils :
R P P I t ter la durée d de votre b | |
Heiss #1504 Standard Kerze fiir Nitro Star T-15, K4.6 Motoren. * Retirez le chauffe- bougie au-dela de la moitié de I'accélération maximale, ou si le moteur ne part pas aprés quelques secondes.
Bougie froide pour temps chaud/été % Ne faites pas tourner le moteur trop pauvre. Cela ferait surchauffer la bougie et pourrait endommager I'élément.
Chaude Piéce de rechange standard pour les moteurs Nitro Star T-15, K4.6 % Utilisez la meilleure combinaison carburant/bougie pour vos conditions de conduite.
% Utilisez un carburant avec une plus faible concentration en nitro.
Wann muss die Gliihkerze ausgetauscht werden: Heizarant

Dispositif
damorgage

M

Der Kraftstoff sowie die Temparatur haben Einfluss auf die Leistung, Zuverlassigkeit und Lebensdauer der Gliihkerze.
Sie sollten also als wichtige Komponenten fiir den Motor betrachtet werden. Mdgliche Griinde fiir den Austausch sind,
dass die Kerze gar nicht mehr gliiht oder beschadigt ist. Weitere Zeichen fiir einen Wechsel sind:

% Die Wendel oder das Gehause der Gliihkerze sind verfarbt % Die Wendel ist verbogen. c

|

oder haben ?'ne, rauhe Oberfléche. +% Der Motor ist schwer zu starten. = Sty
% Der Motor stirbt im Leerlauf ab. > s =
= Xk;'

io - - Glihk Kerze in Ordnung Schlechte Kerze Defekte Kerze

I?uand rempllacer I? bougie : i | f \a fiabilité et | 5 : | f eil! Bouuglzrze = \H_ Heizdraht gliiht, wenn der Wenn der Draht nur leicht Der Heizdraht ist gebrochen
e carburant et la température ont un effet sur la performance, la I?bl ité et la durée de vie de la bougie Chaud! oae e Gluhkerzenstecker oder unregelméig glimmt oder gliht nicht,

et celle-ci doit par conséquent étre considérée comme une piece d'usure du moteur. En dehors du fait : Spitzzange aufgesteckt wird. st die Kerze defekt und

qu'elle soit grillée ou défaillante, il y a plusieurs signes qui peuvent indiquer que la bougie doit étre @ Pinces muss getauscht werden.

remplacée. . i i ) . Gluhkerzenstecker, Bonne bougie Mauvaise bougie Mauvaise bougie

% Le filament/le corps de la bougie est décoloré et la surface % Le filament de la bougie est tordu ou 3‘:&‘3"! o L'élément brille pendant L'élément est défectueux L'élément est endommagé

est rugueuse. courbeé. %29 e test ou il ne s'allume pas ou défectueux 'l ne
% Le moteur s'arréte au ralenti. % Le moteur devient difficile & démarrer. sallume pas.

Luftfilter Filtre a air

Korrekte Wartung des Luftfilters:

Schmutz ist der gréfte Feind des Verbrennungsmotors und die korrekte Wartung des Luftfilters ist einer der wichtigsten Faktoren
fur ein langes Leben des Motors. Wenn Sie den Luftfilter verwenden, der bei Inrem Baukasten dabei ist, sollten Sie ihn nach Abschluss
Ihrer Fahrten reinigen. Wenn Sie einen Tuning-Luftfilter verwenden, folgen Sie bitte den Hinweisen des Herstellers. Es ist jedoch
grundsétzlich eine gute Angewohnheit, den Luftfilter nach jeder Tankfullung auf korrekten Sitz und Verschmutzungsgrad zu
untersuchen. Lassen Sie den Motor niemals ohne Luftfilter laufen!

Entretien correct du filtre a air:

La poussiére est le pire ennemi d'un moteur nitro et un bon entretien du filtre a air est un des facteurs les plus importants de la
longévité de votre moteur. Si vous utilisez le filtre a air fourni avec votre kit, nous vous conseillons de nettoyer le filtre a chaque fois. Si
vous utilisez un filtre de rechange, suivez les conseils du fabricant. De toutes les fagons, c'est toujours une bonne habitude de vérifier - 4

I'élément aprés chaque usage pour vérifier qu'il est correctement installé sur le carburateur. Ne faites jamais tourner le moteur sans Lassen Sie den Motor niemals ohne Luftfilter laufen!
le filtre & air ! .

Reinigen des Luftfilters: o Ne faites jamais tourner le moteur sans le filtre a air!

Entfernen Sie den Luftfilter und reinigen Sie ihn mit Ihrem Kraftstoff, wenn er verschmutzt ist. Sprithen Sie den Kraftstoff von
der sauberen Seite aus durch den Luftfilter. Driicken Sie den Luftfilter aus. Um den Luftfilter wieder zu &len, geben Sie ihn mit
ein paar Tropfen Luftfiltersl in eine kleine Plastiktiite. Kneten Sie nun den Luftfilter um sicher zu gehen, dass das Ol gleichméRig
verteilt ist.

Nettoyage de I'élément du filtre:

Retirez le filtre a air et nettoyez-le avec du carburant nitro s'il est sale. Faites passer du carburant & partir du c6té propre pour
bien éliminer les saletés. Essorez le filtre pour retirer I'excédent de carburant. Pour ré-enduire le filtre d'huile, placez I'élément
dans un sac en plastique avec plusieurs gouttes d'huile a filtre a air. En pétrissant avec vos doigts, faites entrer I'huile dans
I'élément en vérifiant qu'elle est répartie de maniére homogene.

87199¢

87199d

87204b

87204a & 1
Einbau des Luftfilters: ‘
Nachdem Sie den Luftfilter griindlich gereiningt haben, missen Sie ihn wieder
korrekt einbauen. Wenn Sie den Luiftfilter aus Ihrem Baukasten verwenden, folgen 2224 :

Sie bitte dieser Anleitung. Achten Sie darauf, dass keine Liicken zwischen dem Maxa":m

Schaumstoff und dem Gehause bestehen und dass der Luftfilter richtig auf dem
Vergaser sitzt. Befestigen Sie ihn mit einem Kabelbinder (HP| #6154). Lassen Sie &
niemals den Motor ohne Luftfilter laufen! z

543 87199a

Remise en place du filtre a air: M3x10mm
Aprés avoir correctement nettoyé I'élément du filtre a air, assurez-vous qu'il est bien

remis en place. Si vous utilisez le filtre livré avec votre kit, suivez ['illustration pour

réinstaller I'élément dans le corps du filtre. Assurez-vous qu'il n'y a pas d'interstice

entre I'élément et le corps. Vérifiez que le filtre est correctement installé sur le

carburateur et attachez-le avec un collier (piéce HPI Ref.6154). Ne faites jamais

tourner le moteur sans le filtre a air !

o)
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Tipps zur Lagerung des Motors Conseils de rangement du moteur

Lagerung des Motors:

Die richtige Lagerung des Motors ist nicht nur eine gute Angewohnheit, sondern sehr wichtig fur Ihren Motor. Modellkraftstoff enthalt Ol zur Schmierung. Wenn dieses Ol nicht verbrannt ist, kann es mit der Zeit
verharzen und die Kurbelwellenlager beschadigen. Mit Ihrer Kraftstoffflasche kdnnen Sie den gesamten Kraftstoff aus Ihrem Tank saugen. Versuchen Sie nun mehrfach mit einem geladenen Gliihkerzenstecker
den Motor zu starten um den restlichen Kraftstoff im Motor zu verbrennen. Nachdem Sie den restlichen Kraftstoff verbrannt haben, entfernen Sie die Gliihkerze und geben ein paar Tropfen "After-Run OI" in den
Motor. Drehen Sie ihn dann ein paar Mal durch. Falls Sie vorhaben den Motor langere Zeit zu lagern (mehr als 3 Monate), kann es auch sein, dass sich das "After-Run OI" verandert. Es besché&digt aber nicht
die Lager. Um den Motor wieder zu benutzen, spilen Sie ihn mit 70% Isopropy! Alkohol oder mit Spiritus, indem Sie den Motor mit dem Seilzugstarter oder dem Roto Start durchdrehen. VERSUCHEN SIE
NICHT DEN MOTOR MIT SPIRITUS ZU STARTEN! Die wenigen Minuten, die es dauert, den Motor fur die Lagerung zu préparieren, zahlen sich durch eine langere Lebensdauer und maximale Leistung aus.

Rangement du moteur :

De bonnes techniques de rangement sont non seulement une bonne habitude mais un point fondamental pour la durée de vie de votre moteur. Le carburant nitro contient du ricin pour la lubrification. Si le ricin
n'est pas brilé dans le moteur, avec le temps il peut encrasser et endommager les roulements du carter. Avec votre bouteille de carburant, retirez tout le carburant restant dans le réservoir. Essayez de
démarrer le moteur avec un chauffe-bougie bien chargé pour briler tout le carburant qui pourrait rester dans les conduites. Répétez cette manoeuvre jusqu'a ce que le moteur ne démarre plus. Apres avoir
briilé tout le carburant, retirez la bougie et ajoutez plusieurs gouttes d'huile de stockage puis retournez le moteur pour bien la répandre dans tout le moteur. Si vous pensez laisser votre moteur rangé pendant
de longues périodes (plus de 3 mois), I'huile de stockage peut également encrasser mais n'abimera pas les roulements. Pour préparer le moteur pour une réutilisation, prenez de I'alcool isopropylique & 70° ou
de l'alcool dénaturé et faites le circuler dans le moteur en utilisant le lanceur ou le roto start. NESSAYEZ PAS DE DEMARRER LE MOTEUR AVEC L'ALCOOL ! Les quelques minutes que vous passerez a
préparer votre moteur correctement pour le stockage peuvent se révéler utile pour sa durée d'utilisation et le maintien de ses performances optimales.

Uberholen des Motors Reconstruction du moteur

Uberholung des Motors:
Es wird die Zeit kommen, in der Ihr Motor nicht mehr die Leistung wie im Neuzustand hat. Wenn diese Zeit gekommen ist, ist eine einfache Uberholung des Motors an der Reihe. Folgen Sie diesen Schritten
um lhren Motor zu zerlegen, ihn zu reparieren und wieder zusammenzubauen.

Reconstruction du moteur:
Il arrive un moment ou les performances de votre moteur ne sont plus ce qu'elles étaient dans le neuf. A ce moment une reconstruction simple est de mise. Suivez les étapes ci-dessous pour le démontage, la
réparation et le remontage du moteur.

Zerlegen des Motors:

Démontage du moteur:

B

|
Fett
Graisse

15233

.

pr

e il |
15236a K“\ {( :
15236b \/"“ e
e i FT—— S 'J-J.. o =g
oo} | VR g R i 15058
— =0
]:_—:;[ = (@ 15215
= )< :
-3 'i] Bild 1 Das 6l-Loch muss in
f@ Figure 1 Richtung der Kurbelwelle

: ; . . zeigen.
| \ @ Sie die R g Le trou d'huile doit faire
— Beim Zusammenbau des Motors

face vers le vilebrequin

Notez la direction !
Lorsque vous refaites le moteur:

Zusammenbau des Motors:

Nachdem Sie den Motor vollstandig zerlegt haben, Uberprifen Sie die Einzelteile um festzustellen, welche ausgetauscht werden miissen. Kratzer auf der
Kurbelwelle, dem Kolben oder der Laufbuchse sind Zeichen dafiir, dass Schmutz in den Motor gekommen ist. Andere Teile kénnen auch einfach im Laufe der Zeit
durch haufigen Gebrauch abgenutzt sein. Vor dem Zusammenbau sollten Sie alle Teile grindlich reinigen und darauf achten, dass sie frei von Riickstéanden sind.
Beim Zusammenbau missen Sie die Reihenfolge des Zerlegens genau umkehren (Schritt 8 - Schritt 1). Achten Sie dabei besonders auf die Richtung des Ollochs
im Pleuel (Bild 1) und die Richtung der Laufbuchse, da diese besonders wichtig fur einen korrekten Lauf des Motors sind. Verwenden Sie beim Zusammenbau
einen kleinen Tropfen Ol auf jedem Teil um sicher zu stellen, dass alles gut gedlt ist und sich frei bewegen laRt. Wenn Sie fertig sind, benétigen die neuen Teile
wieder eine Einlaufphase. Schauen Sie dazu auf Seite 10 und folgen Sie den Anweisungen wie man einen Motor einlaufen 1aRt.

Montage du moteur :

Aprés avoir completement démonté le moteur, examinez les piéces pour savoir lesquelles doivent étre remplacées. Des griffures sur le vilebrequin, le piston ou la
chemise montrent que des impuretés sont entrées dans le moteur. Les autres piéces peuvent simplement s'étre usées avec le temps, par l'usage. Avant de
remonter, nettoyez enti€rement toutes les piéces pour vous assurer qu'il ne reste aucun corps étranger. Remontez le moteur dans I'ordre inverse du démontage
(étape 8 - étape 1). Assurez-vous de bien noter la direction du trou de lubrification sur la bielle (figure 1) et la direction de la chemise qui sont trés importantes
pour un fonctionnement correct du moteur. Tout en remontant le moteur, mettez un peu d'huile sur chaque piéce pour vous assurer qu'elles sont bien lubrifiées et
bougent librement. Lorsque vous avez terminé, les nouveaux composants devront étre rodés. Allez a la page 10 et suivez les instructions pour réder les
nouveaux composants.




HPI Racing gewéhrt ab Kaufdatum eine Garantie von zwei (2) Jahren auf Material-und Produktionsfehler dieses Produktes. Bewahren Sie deshalb lhren
Kaufbeleg an einem sicheren Ort auf. Sollte es Probleme mit dem Material oder der Montage Ihres Produktes geben, wird HPI Racing dies nach eigenem
Ermessen reparieren oder ersetzen.

Die Garantie schlieRt normale Abnutzung, Missbrauch, unsachgeméafien Gebrauch oder jeglichen Defekt durch die falsche Handhabung dieses Produktes
aus. HPI Racing ist nicht verantwortlich flrr jegliche Schaden oder Verluste, die mittelbar oder unmittelbar durch die Verwendung, den unsachgemafien
Gebrauch oder Missbrauch dieses Produktes entstehen oder durch Chemikalien oder Werkzeuge, die zum Betreiben dieses Produktes notwendig sind.

SCHICKEN SIE KEINESFALLS dieses Produkt ohne vorherige Uberpriifung ein. Fir ein Produkt, welches nach der Uberpriifung durch HPI Racing keinen
Garantieanspruch erhélt, wird eine Bearbeitungsgebuhr erhoben, bevor das Produkt wieder zuriickgeschickt wird. Alle Reparaturen, die aus unsachgemafRen
Gebrauch oder Missbrauch resultieren, sind kostenpflichtig.

Bringen Sie bei einem Garantieanspruch das Produkt zu dem Héandler zuriick, bei dem Sie es gekauft haben. Dieser wird dann das Produkt zur weiteren
Bearbeitung an die Serviceabteilung weiterleiten. Dem Produkt muss eine Fehlerbeschreibung beiliegen, in der auch die Telefonnummer angegeben ist,
unter der man Sie bei Bedarf tagstuiber erreichen kann.

Bei weiteren Problemen kdnnen Sie uns jederzeit im Internet unter www.hpiracing.com besuchen oder sich direkt beim zusténdigen
Distributor lhres Landes telefonisch melden.

HPI Racing garantit que ce produit sera exempt de défaut de matériaux ou de fagon pendant une période de deux (2) ans a compter de la date d'achat initial.
Veuillez conserver le regu dans un endroit sar car il vous sera demandé de le présenter pour vérification. En cas de défaut des matériaux, de la fagon ou de
I'assemblage de ce produit, HPI Racing le réparera ou le remplacera a son seul gré.

Cette garantie ne couvre pas les probléemes résultant de I'usure normale, de négligence ou d'utilisation abusive ni les dommages résultant d'une utilisation
incorrecte de ce produit. HPI Racing dénie toute responsabilité pour les pertes et dommages, gu'ils soient directs ou indirects ou survenus des suites de
I'utilisation incorrecte ou abusive de ce produit ou de tout accessoire ou produit chimique utilisé en conjonction avec ce produit.

NE PAS retourner ce produit sans autorisation préalable. Veuillez noter que tout produit retourné et dont il s'avere dans le cadre de l'inspection effectuée par
nos employés que la demande d'indemnité assurance afférente n'est pas valide peut faire I'objet de frais d'inspection et de manipulation avant son renvoi.
Toutes les réparations de défaut résultant d'une utilisation incorrecte ou abusive de ce produit seront facturées (colt des pieces et de la main d'oeuvre) avant
que les réparations ne commencent.

Pour les demandes de réparation sous garantie, veuillez retourner le produit au magasin ou vous l'avez acheté avec une copie du regu initial (veuillez
conserver l'original). Si le distributeur HPI en donne I'autorisation, le magasin enverra le produit ou une partie du produit a des fins d'inspection
professionnelle. Le produit doit étre renvoyé avec une description écrite du probléme et le numéro de téléphone a utiliser pendant la journée pour répondre
aux questions éventuelles.

Si vous avez d'autres problémes, veuillez contacter votre distributeur local. Veuillez visiter le site Web www.hpi-europe.com ou appeler HPI Europe au
Royaume-Uni au 44 1283 229400 pendant les heures d'ouvertures de bureau pour un complément d'information.

Bitte schauen Sie in Ihrer Anleitung fiir die korrekte Wartung nach dem Fahren.

Veuillez vous reporter a votre manuel d'instructions du Savage pour des astuces
d’entretien aprés utilisation.
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